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ΦΤΛ. ΜΑ . ΑΘΗΝΑΙ, 1 5 Σεπτεμβρίου 1 8 6 1 . Αριθ. 41 . 

Π Ε Ρ Ι

Δ ΙΑ Σ Κ Α Φ Η Σ  ΤΟ Υ ΙΣΘΜ ΟΥ ΤΟΥ ΣΟΥΕΖ.
ΥΠΟ 

Α. Π Ρ Α ί  Δ Ο Ύ.

(Συνέχεια, ορα φύλ. 38.)

Την 28  Δεκεμβρίου ή επιτροπή ήρξατο τής άναγνωρίσεως 
του Πηλοοβιακοΰ όρμου, οπου μείνασα μέχρι τής 31 , έπέβη τής 
φρεγάτας Νείλος, και έπανέκαμψεν εις Αλεξάνδρειαν τήν 1 
Ιανουαρίου τοΟ 1 8 5 6 .

Εκ τής σπουδής τοΰ Πηλουσίου όρμου έξηχθη, ότι ουτος έ­
πίσης παρείχε μεγάλας εύκολίας ώς καί ό Σουέζιος. ό  L a- 
Lrousse, ύδρογράφος μηχανικός, έπιλαβόμενος τών ύδρογραφι- 
κών εργασιών τού όρμου, τάς άπεπεράτωσε μετά ενα καί 
ημισυ περίπου μήνα, καί έκ τούτων έπροσδιώρισεν ότι βάθος 9 
μέτρων εύρίσκετο εις άπόστασιν 2 3 0 0  μέτρων έκ τής άκτής 
προς τ ί  στομιον τοΰ C h en ille  έπί έκτάσεως πλέον τών πέντβ 
λευγών ουτω τά  έντός τής θαλάσσης παραχώματα τοΟ στο­
μίου θέλουσιν εχει μήκος ούχί πλειότερον τών 2 5 0 0  μέτρων. 
Αί ΰποτιθέμεναι θίνες, αιτινες παρίστων κινδυνώδη τόν πλοΰν 
τών ακτών τοΰ Πηλουσίου, δέν ύπάρχουσι ποσώς, καί αί αποθέσεις 
τής ιλύος τοΰ Νίίλου γίνονται είς μεγάλα βάθη τής θαλάσσης,
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ή τ ο ι  π έ ρ α ν  τ ο Ο  β ά θ ο υ ς τ ώ ν  1 0 μ έ τ ρ ω ν .  Ο ί  φόβοι λ ο ι π ό ν ,  οΟς εΤ- 

χ ο ν  δ ια δ ώ σ ε ι έ π ί  τ ο ΰ  α ν τ ι κ ε ι μ έ ν ο υ  τ ο ύ τ ο υ  ε ί σ ίν  ά λ η θ ώ ς  χ ί μ α ι ρ α ι .

Ο ύ τ ω ς  η, ε π ι τ ο π ιο ς  σ π ο υ δ ή  τ ώ ν  μ ε ρ ώ ν  τ ο ύ τ ω ν  π α ρ ά  τ η ς  ε ­

π ιτ ρ ο π ή ς  α π ε δ ε ιξ ε ν ,  ο τ ι  η  ε κ τ ε λ ε σ ι ς  τ ο Ο  θ α υ μ α σ ίο υ  τ ο ύ τ ο υ  έ ρ γ ο υ  

π α ρ ε Γ χ ε ν  ά σ υ γ κ ρ ίτ ω ς  μ ικ ρ ο τ έ ρ α ς  δ υ σ χ ε ρ ε ία ς ,  ά φ ’ ό σ α ς  κ α τ ά  

π ρ ώ τ ο ν  ε ι χ ο ν  υ π ο θ ε σ ε ι.  Η  ε π ι τ ρ ο π ή  α ν ε γ ν ώ ρ ι σ ε ν  έ κ  π ρ ώ τ η ς  

α φ ε τ η ρ ία ς  ο τ ι  ή  έ μ μ ε σ ο ς  χ ά ρ α ξ ις  ή τ ο ν  έ ν τ ε λ ώ ς  ά δ ύ ν α τ ο ς ,  κ α ί 

ο τ ι  ή  ιδ έ α  τ ή ς  π ρ α γ μ α τ ο π ο ιή σ ε ω ς  τ α ύ τ η ς  έ π ρ ε π ε  ν ά  έ γ κ α τ α -  

λειφθτί* π ρ ο ς  δέ κ α τ ε δ ε ίχ θ η  ο τ ι  ο ί  ό χ ε τ ο γ ν ώ μ ο ν ε ς  η  τ ά  μ έ σ α ,  

π ε ρ ί ώ ν  ώ φ ε ιλ ο ν  ν ά  σ κ ε φ θ ώ σ ι π ρ ο ς  ο ύ δ ε τ έ ρ ω σ ιν  τ ώ ν  α π ο τ ε λ ε ­

σ μ ά τ ω ν  τ ώ ν  π α λ ι ρ ρ ο ιώ ν  τ ή ς  έρ υθρ α ς θ α λ ά σ σ η ς  έ ν τ ό ς  τ ή ς  δ ιώ ­

ρ υ γ ο ς ,  η σ α ν  ο λ ω ς  π ε ρ ι τ τ ά  κ α ί  ε π ρ ε π ε  ν ά  έ γ κ α τ α λ ε ιφ θ ώ σ ι ν .

Α ί  έ π ι τ ό π ι α ι  α υ τ α ι  σ π ο υ δ α ί ά π ε π ε ρ α τ ώ Ο η σ α ν  έ ν τ ο ς  έ ν ό ς  κ α ί 

ή μ ίσ ε ο ς  μ η ν ό ς  μ ε τ ά  π λ ή ρ ο υ ς  ε π ι τ υ χ ί α ς ,  κ α ί  τ η ν  3 ί α ν .  τ ο ΰ  1 8 5 6  

ή  έ π ι τ ρ ο π ή  έ ν ε χ ε ιρ ισ ε  τ ω  Α ν τ ι β α σ ι λ ε ΐ  σ ύ ν τ ο μ ο ν  έ κ θ ε σ ιν ,  δ ι ’ η ς  

τ ώ  ά ν ή γ γ ε ι λ ε  τ ά  λ α μ π ρ ά  ά π ο τ ε λ έ σ μ ά τ α  τ ή ς  έ ν ε ρ γ η θ ε ίσ η ς  ά ν α -  

γ ν ω ρ ίσ ε ω ς ·  π ρ ό ς  δέ ά ν ή γ γ ε ι λ ε ν  ε ις  τ ό ν  κ ό σ μ ο ν  κ α ί  τ ο ύ ς  π ο λ ι τ ι ­

σ μ έ ν ο υ ς  λ α ο ύ ς  « ο τ ι  ή  δ ια σ κ α φ ή  ά μ έ σ ο υ  δ ιώ ρ υ γ ο ς  ά π ό  Σ ο υ έ ζ  ε ίς  

Π η λ ο ύ σ ι ο ν  ε ί ν α ι  ή  μ ό ν η  λ ύ σ ις  τ ο ι)  π ρ ο β λ ή μ α τ ο ς  τ ή ς  τ ο μ ή ς  τ ο ΰ  

Ι σ θ μ ο ΰ ,  κ α ί  ο τ ι  δ έ ν  υ π ά ρ χ ε ι  ά λ λ ο  π ρ α κ τ ι κ ό ν  μ έ σ ο ν  έ ν ώ σ ε ω ς  

τ ώ ν  δ ύ ο θ α λ α σ σ ώ ν ,  ό τ ι  ή  έ κ τ έ λ ε σ ι ς  τ ή ς  ν α υ σ ιπ ό ρ ο υ  τ α ύ τ η ς  

δ ιώ ρ υ γ ο ς  ε ί ν α ι  ε ύ κ ο λ ο ς ,  κ α ί  ή  έ π ι τ υ χ ί α  β ε β α ία ,  ό τ ι  ή  κ α ­

τ α σ κ ε υ ή  τ ώ ν  δ ύ ω  σ τ ο μ ί ω ν  έ ν  Σ ο υ έ ζ  κ α ί  έ ν  Π η λ ο υ σ ί ω  δ έ ν  π α ­

ρ έ χ ε ι  ε ΐ μ η  τ ά ς  σ υ νή θ ε ις  δ υ σ κ ο λ ία ς ,  κ α ί  τ ό  μ έ ν  έ ν  Σ ο υ έ ζ  π ε ρ α ι-  

ο ΰ τ α ι  έ ν  ό ρ μ ω  ε ύ ρ υ χ ώ ρ ω  κ α ί  ά σ φ α λ ε ΐ,  π ρ ο σ ιτ ώ  έ ν  π α ν τ ί  κ α ιρ ώ  

κ α ί  π α ρ έ χ ο ν τ ι  β ά θ ο ς  8 μ έ τ ρ ω ν  εις  ά π ό σ τ α σ ι ν  1 5 0 0  μ έ τ ρ ω ν  

έ κ  τ ο ΰ  π α ρ α λ ίο υ ,  τ ό  δέ έ ν  Π η λ ο υ σ ίω ,  κ ε ί μ ε ν ο ν  μ ε τ α ξ ύ  τ ώ ν  έ κ β ο -  

λ ώ ν  τ ο ΰ  Ο ΰ μ - Φ α ρ έ γ  κ α ί  Ο ύ μ - Γ ε μ ι λ έ ,  π α ρ έ χ ε ι  8  μ έ τ ρ ω ν  β ά θ ος 

ε ίς  ά π ό σ τ α σ ι ν  2 3 0 0  μ έ τ ρ ω ν ,  ε ύ κ ο λ ο ν  π ρ ο σ π έ λ α σ ι ν  κ α ί  π ρ οσ φ υές 

π ρ ό ς  ά γ κ υ ρ ο β ό λ η σ ι ν . » Τ έ λ ο ς  ή  ά λ λ ο δ α π ή  έ π ι τ ρ ο π ή  π ρ ο σ έ θ ε τ α ι,  

ό τ ι  α ί  δ α π ά ν α ι  τ ο ΰ  έ ρ γ ο υ  δ έ ν  ή θ ε λ ο ν  ύ π ε ρ β ή  2 0 0  ε κ α τ ο μ μ ύ ρ ια  

φ ρ ά γ κ α  κ α τ ά  τ ό ν  π ρ ο ϋ π ο λ ο γ ισ μ ο ν .
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ή  ε π ι τ ρ ο π ή  έ π ισ τ ρ έ ψ α σ α  ε ις  Ε υ ρ ώ π η ν  ή σ χ ο λ ή θ η  π ε ρ ί τ η ν  

σ ύ ν τ α ξ ι ν  τ ή ς  ο ρ ι σ τ ι κ ή ς  έ κ θ ε σ ε ω ς , κ α ί  ζ η τ ή σ α σ α ^ π α ρ ά  τ ώ ν  μ η χ α ­

ν ι κ ώ ν  τ ο ΰ  Α ν τ ι β α σ ι λ έ ω ς  σ υ μ π λ η ρ ω τ ι κ ά ς  τ ι ν ά ς  π λ η ρ ο φ ο ρ ία ς ,  α ί -  

τ ι ν ε ς  τ ή  έ χ ρ η σ ίμ ε υ σ α ν  π ρ ό ς  ά π ο π ε ρ ά τ ω σ ιν  τ ώ ν  έ ρ γ α σ ιώ ν  τη ς ^  

σ υ ν ή λ θ ε  τ έ λ ο ς  έ ν  Π α ρ ισ ίο ις  τ η ν  2 3  ’Ιο υ ν ίο υ  τ ο ΰ  1 8 5 6 , ό π ω ς  

ό ρ ι σ τ ι χ ώ ς  ά π ο φ α ν θ ή .

Μ ε τ ά  τ ι ν α ς  σ υ ν ε δ ρ ιά σ ε ις  ή  ε π ι τ ρ ο π ή  ω ρ ισ ε  π α μ ψ η φ ε ί τ ά  κ ύ ­

ρ ια  κ α ί  ο υ σ ιώ δ η  ά ν τ ι κ ε ί μ ε ν α  τ ή ς  π ρ α κ τ ι κ ή ς  έ κ τ ε λ έ σ ε ω ς  τ ο ΰ  

έ ρ γ ο υ .  Η  έ κ τ έ λ ε σ ις  τ ο ΰ  θ α υ μ α σ ίο υ  τ ο ύ τ ο υ  έ ρ γ ο υ , ό π ε ρ  έ σ ι τ α ι  

τ ί μ ε γ α λ η τ έ ρ α  δ ό ξ α  τ ο ΰ  α ΐώ ν ό ς  μ α ς ,  έ κ τ ο τ ε  έ β ε β α ιώ θ η .

Β ’.

νΕχθε<ης χα ί ούγχρισις τών δύο χαράξεω ν της τε έμμίσοο  
κ α ί άμέοου. —  Σ χέδ ιο ν  τοΰ Talabot. —  Σ χέδ ιο ν  τοΰ B ar­
rau lt. —  Το αδύνατον τής εμμέσου χαράξεω ς.

Μ ε τ ά  τ ή ν  π ρ ο τ α χ θ ε Τ σ α ν  γ ε ν ι κ ή ν  ισ τ ο ρ ι κ ή ν  κ α ί  έ π ι σ τ η μ ο ν ι κ ή ν  

έ κ θ ε σ ι ν ,  δ ι’  η ς  κ α τ ε δ ε ίξ α μ ε ν  τ ά ς  φ ά σ ε ις , ά ς  ή κ ο λ ο ύ θ η σ ε  μ έ χ ρ ι  

•τής σ ή μ ε ρ ο ν  τ ό  ά ν τ ι κ ε ί μ ε ν ο ν ,  π ε ρ ί δ έ ν α σ χ ο λ ο ύ μ ε θ α ,  δ υ ν ά μ ε θ α  

ε υ κ ό λ ω ς  ν ά  δ ώ σ ω μ ε ν  ά κ ρ ιβ ή  ιδ έ α ν  τ ή ς  ο ρ ισ τ ι κ ή ς  χ α ρ ά ξ ε ω ς  τ ή ς  

π α ρ α δ ε χ θ ε ίσ η ς  δ ιά  τ ή ν  δ ια σ κ α φ ή ν  τ ο ΰ  Ισ θ μ ο ΰ  ,  κ α ί  ν ά  ά ν α φ έ ρ ω -  

μ ε ν  τ α ύ τ ο χ ρ ό ν ω ς  τ ά  α ί τ ι α  κ α ί  τ ο ύ ς  λ ό γ ο υ ς ,  δ ι’ ο&ς έ γ έ ν ε τ ο  π α ­

ρ α δ ε κ τ ή  ή  ά π ’ εύ θ ε ία ς  χ ά ρ α ξ ις  ά ν τ ί  τ ή ς  έ μ μ έ σ ο υ ,  τ α ύ τ ο χ ρ ό ν ω ς  

π ρ ο τ α θ ε ίσ η ς ,  έ κ θ έ τ ο ν τ έ ς  τ ι ν α  π ε ρ ί τ ή ς  έ μ μ έ σ ο υ  χ α ρ ά ξ ε ω ς .

Δ ύ ο  σ χ έ δ ια  έ μ μ έ σ ο υ  δ ιο ρ ύ ξ ε ω ς  έ π ρ ο τ ά θ η σ α ν ,  τ ό  μ έ ν  ΰ π ο  τ ο ΰ  

Π ο λ έ ν  Τ α λ α β ώ  (Paulin  Talabot), τ ό  δέ ύ π ό  τ ο ΰ  ’Α λ ε ξ ί ο υ  Β α -  

ρ ό λ δ ο υ  (A lex is Barrault).
Κ α τ ά  τ ό  σ χ έ δ ιο ν  τ ο ΰ  Τ α λ α β ώ  έ π ρ ό κ ε ιτ ο  ν ά  τ μ η θ ή  δ ιώ ρ υ ξ , 

η τ ι ς ,  ά ρ χ ο μ έ ν η  έ ξ  Α λ ε ξ α ν δ ρ ε ία ς  κ α ί  δ ια σ χ ίζ ο υ σ α  ο λ η ν  τ ή ν  κ ά τ ω  

Α ί γ υ π τ ο ν ,  έφ θ α νε τ ό ν  Ν ε ί λ ο ν ,  δ ν  ή θ ε λ ε ν  ύ π ε ρ β ή  έ π ί  γ ε φ ύ ρ α ς  

ο λ ί γ ο ν  κ ά τ ω θ ε ν  τ ο ΰ  Κ ά ι ρ ο υ ,  κ α ί  έ κ ε ΐθ ε ν  κ α τ ε υ θ υ ν ο μ έ ν η  π ρ ό ς  τ ή ν  

Ε ρ υ θ ρ ά ν  έ λ η γ ε ν  έ ν  τ ώ  λ ι μ έ ν ι  τ ο ΰ  Σ ο υ έ ζ .
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•  «

Κ α τ '  ά ο χ ά ς  έ σ κ έ φ θ η σ α ν  ν α  δ ια β ώ σ ιν  ά π ’ ε υ θ ε ία ς  τ ο ν  Ν ε ί λ ο ν ,  

ω φ ε λ ο ύ μ ε ν ο ι  ε κ  τ η ς  ύ ψ ώ σ ε ω ς  τ ώ ν  ύ δ ά τ ω ν  τ ο υ ,  δ ιά  μ έ σ ο υ  τ ο ΰ  έ ν  

Σ α ϊ δ ι έ χ  μ ε γ ά λ ο υ  δ ι α χ ώ μ α τ ο ς .  Α λ λ ά  τ ό  μ ε τ α β λ η τ ό ν  τ ώ ν  ύ δ ά ­

τ ω ν  τ ο ϋ  Ν ε ί λ ο υ ,  ή  δ υ σ κ ο λ ί α  τ ο ΰ  ν ά  ά π ο κ τ ή σ ω σ ι  β ά θ ο ς  ά ρ κ ε -  

τ ό ν ,  ό  έ κ  τ ο ύ τ ω ν  ά ν ώ μ α λ ο ς  κ α ί  ο ύ χ ί  σ υ ν ε χ ή ς  π λ ο ϋ ς ,  α ί  έ κ  τ ο ϋ  

σ υ σ τ ή μ α τ ο ς  τ ο ύ τ ο υ  μ ε γ ά λ α ι  ά ν ω μ α λ ί α ι  τ ή ς  ρ ο ή ς  τ ώ ν  ύ δ ά τ ω ν  τ ο ϋ  

Ν ί ί λ ο υ ,  έ κ  τ ο ΰ  ο π ο ίο υ  ή  Α ί γ υ π τ ο ς  ά ρ δ ε υ ο μ έ ν η  κ α θ ί σ τ α τ α ι  π λ ο ύ ­

σ ι α ,  κ α ί  έ ν  έ ν ί  λ ό γ ω  τ ό  ά δ ύ ν α τ ο ν  τ ο ϋ  δ ιά π λ ο υ  τ ο ϋ  π ο τ α μ ο ϋ ,  έ κ α -  

μ ο ν  ν ά  π α ρ α ιτ η θ ώ σ ι  τ ο ΰ  π ρ ώ τ ο υ  τ ο ύ τ ο υ  σ χ ε δ ί ο υ - δ θ ε ν  ό  Τ α λ α β ώ ,  

ο π ω ς ,κ α τ ο ρ θ ω σ η  π λ ο ΰ ν  σ υ ν ε χ ή ,  σ υ ν έ λ α β ε  τ ή ν  ι δ έ α ν  τ ή ς  έ κ τ ε λ έ -  

σ ε ω ς  έ ρ γ ο υ  α λ η θ ώ ς  κ ο λ ο σ σ ια ί ο υ  κ α ί  μ ο ν α δ ικ ο ΰ  μ έ χ ρ ι  τ ή ς  σ ή μ ε -  

ρ ο ν ” ε ις  τ ά  χ ρ ο ν ι κ ά  τ ώ ν  δ η μ ο σ ίω ν  έ ρ γ ω ν ,  τ ο ύ λ ά χ ι σ τ ο ν  κ α τ ά  τ ά ς  

δ ι α σ τ ά σ ε ι ς  τ ο υ .

Ε π ρ ό τ ε ι ν ε  δ η λ .  ό  Τ α λ α β ώ  ν ά  ύ ψ ω θ ϊ) ή  δ ιώ ρ υ ;  ύ π έ ρ  τ ό ν  Ν ε ί ­

λ ο ν  π ο τ α μ ο ν ,  ο π ω ς .δ ι α β ή  τ ο ΰ τ ο ν - ά λ λ ’ ή  α κ ρ ιβ ή ς  έ ζ έ τ α σ ι ς  τοΟ  

γ ι γ α ν τ ι α ί ο υ  τ ο ύ τ ο υ  έ ρ γ ο υ  ά ρ κ ε ΐ  ν ά  δ ε ί ξ η  δ τ ι  δ έ ν  ε ΐ ν α ι  δ υ ν α τ ό ν  

ν ά  π ρ α γ μ α τ ο π ο ι η θ ή ,  η  τ ο ύ λ ά χ ι σ τ ο ν  δ τ ι  ή  δ α π ά ν η  τ ή ς  έ κ τ ε λ έ -  

σ ε ω ς  τ ο ΰ  έ ρ γ ο υ  ε ί ν α ι  λ ί α ν  δ υ σ α ν ά λ ο γ ο ς  μ έ  τ ά ς  έ κ  τ ο ύ τ ο υ  π ρ ο σ -  

δ ο κ ο υ μ έ ν α ς  ώ φ ε λ ε ία ς .

Η  π ρ ό ς  τό ν^  σ κ ο π ό ν  τ ο ΰ τ ο ν  έ π ί  τ ο ΰ  Ν ε ί λ ο υ  ύ δ ρ α γ ω γ ό ς  γ έ φ υ ρ α  

έ π ρ ε π ε  ν ά  έ χ η  μ ή κ ο ς  1 χ ι λ ι ο μ έ τ ρ ο υ  τ ο ύ λ ά χ ι σ τ ο ν ,  δ π ω ς  δ ι α τ η -  

ρ ή σ η  ό  π ο τ α μ ό ς  δ ιά ρ ρ ο υ ν  ά ρ κ ο ΰ ν τ α .  Β λ έ π ο μ ε ν  λ ο ι π ό ν  δ τ ι  τ ό  μ έ -  

γ α  μ ή κ ο ς  τ ή ς  δ ιω ρ υ γ ό γ ε φ ύ ρ α ς  τ α ύ τ η ς  η τ ο ν  ο ύ σ ιώ δ η ς  δ υ σ κ ο λ ί α .

Α λ λ ά  ή  δ υ σ κ ο λ ί α  α υ τ η  δ έ ν  εΤ να ι ή  μ ε γ α λ ε ι τ έ ρ α  ε ίς  τ η ν  έ κ τ έ -  

λ ε σ ι ν  τ ή ς  δ ιω ρ υ γ ό γ ε φ ύ ρ α ς  τ α ύ τ η ς - τ ό  κ α τ α π λ η κ τ ι κ ώ τ ε ρ ο ν  τ ο ΰ  

γ ι γ α ν τ ι α ί ο υ  τ ο ύ τ ο υ  έ ρ γ ο υ ,  τ ο ΰ  σ π ο υ δ α ίω ς  π ρ ο τ α θ έ ν τ ο ς  π α ρ ά  τ ο ΰ  

Τ α λ α β ώ ,  ε ί ν α ι  τ ό  υ ψ ο ς  τ ο ΰ  κ ο λ ο σ σ ο ΰ  τ ο ύ τ ο υ .

Ι δ ο ύ  τ ί ν α  ε ίσ ί  τ ά  ύ ψ η  τ ο υ - τ ό  β ά θ ο ς  τ ο ΰ  υ δ α τ ο ς  έ ν  τ ή  δ ι ώ -  

ρ υ γ ι  τ η  π ρ ο τ α θ ε ί σ η  π α ρ ά  τ ο ΰ  Τ α λ α β ώ  ε ί ν α ι  π α ν τ α χ ο ΰ  8  μ έ ­

τ ρ ω ν - δ θ ε ν  κ α τ ά  τ ο ύ ς  ύ π ο λ ο γ ι σ μ ο ύ ς  τ ο ύ ς  έ ν  τ ι ν ι  ύ π ο μ ν ή μ α τ ι  

λ ί α ν  ά ζ ι ο σ η μ ε ι ώ τ ω  τ ο ΰ  P a l e o c a p a ,  ύ π ο υ ρ γ ο ΰ  τ ώ ν  δ η μ ο σ ίω ν  

έ ρ γ ω ν  έ ν  Π ε δ ε μ ο ν τ ί ω ,  κ α ί  μ έ λ ο υ ς  τ ή ς  Α λ λ ο δ α π ή ς  ε π ι τ ρ ο π ή ς  τ ή ς
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διατομής τοΰ ίσθμοϋ τοΰ Σουέζ, δπως ύποςηριχθή ο πυθμήν τής 
διώρυγος ταύτης,πρέπει νά ύψωθη ουτος 9 εως 1 0 μέτρα άνω τής 
έπιφανείας τών πυλυυδριών τοΰ ποταμοϋ, καί έπομένως 1 8 έο>ς 
2 0  μέτρα άνω τής έπιφανείας τών άνυδριών, προσθέτοντες δε 
καί 8 μέτρα, δπερ έστί τό υψος τοϋ ύδατος έν τ?ί διώρυγι, βλε- 
πομ.εν δτι πρέπει νά δώσωμεν είς τό κολοσσιαϊον τοϋτο εργον 
υψος 1 7  εως 18 μέτρων άνω τής έπιφανείας τοϋ Νείλου κατά 
τήν εποχήν τών πληρώσεών του. Πρός δε, επειδή η επιφάνεια 
τών ύψωμένων ύδάτων τοΰ Νείλου είναι 1 9 μέτρα υψηλότερα τής 
Μεσογείου καί τής έρυθρας, ή έπιφανεια τών εν τή διωρυγογεφυρα 
ύδάτων έσεται 36  έως 3 7  μέτρα ύψηλότερα τής τών δύο θα­
λασσών. ΐ ί  διαφορά αυτη τών έπιφανειών πρεπει νά άναπλη- 
ρωθή δι’ εύαρίθμων ύδραιωρών, καί έπειδή ή διώρυξ αυτη πρεπει 
νά πλέηται καί άπό τά μεγάλείτερα πλοία, εύκόλως εννοοΰμεν 
δτι, δπως καταστήσωμεν δυνατούς τούς διαχειρισμους τών κλεί­
θρων, πρέπει ή διαφορά τοΰ ύψους τοΰ ύδατος δύο αλλεπαλλή­
λων υδροθηκών νά μή ηναι πολλά μεγάλη- δια τοΰτο κατά τον 
Παλαιοκάπαν άπαιτοΰνται 1 5 ύδροδόχοι έκατερωθεν. ( )
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(*) Σ. Μ . Πασα πλωτή διώρυξ δύναται έν γένει νά θεωρηθή 
ώς σειρά ρευστών βαθμ,ίθων, αΐτινες καλούνται (b ie/) υδροδοχοι 
η ύδροθήκαι, μεταξύ δέ δύο αλλεπαλλήλων υόροδοκοιν κατα­
σκευάζεται ύδραιώρα ( e c l u s c ) ,  χρησιμεύουσα κυρίως πρός ανύψω- 
σιν καί μ,ετάβϊσιν τών πλοίων άπο ύδροδοκης εις υδροδοκην- τα  
χαρακτηριστικά καί ουσιώδη ταϋτα μέρη τών διωρύγων διαχω­
ρίζονται διά διαφραγμάτων έγκαρσίως τής διευθύνσεως τής διώρυ­
γος τεταμένων καί φερουσών θύρας προς διοχετευσιν τοϋ υοατος 
καί συγκοινωνίαν τούτων, ί 5ου δέ πώς τελείται η μεταβασις τών 
πλοίων άπό ύδροδόχου είς ΰδροδόχον, ητοι ό πλοϋς τής διώρυγος- 
πρός τοϋτο τεθέντος δτι τό πλοιον εύρίοΧεται εν τινι υδροδοχω, 
τοΰτο διαπλέει ταύτην καί φθάνει είς τήν ύδραιώραν, έν η εισ­
πλέει διά τής πρός τόν κατάρρουν θύρας της, τής οποίας κλειο- 
μένης μετά τοΰτο καί άνοιγομένης, τό πρός τόν άνάρρουν ύδωρ, 
είσε’ρ^εται έν τη ύδραιώρα έκ τής ύπεοκειμενης ύδροδόχου με-
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Αλλα καί έπί τή υποδέσει δτι είναι δυνατόν νά εκτελεστή τό  
ίργον τοϋτο, υπολείπεται νά άνεύρωμεν μέσον τεχνικής καί ά- 
διαλείπτου τροφή; τή ; διώρυγος ταύτ/ις, ΰψου^ί,έντ,ς 30  μέτρα, 
άνω τή ; θαλασσίου έπιφανείας· πρέπει νά άναπληρώνωμεν ά- 
διαλείπτω; τήν ύπέρογκον ποσότητα τοΰ υδατος, δπερ χάνεται 
έκ τή ; δίαβάσεως τών πλοίων άπδ ύδροδόχου εί; ΰδροδόχον καί 
έκ τή ; έξατμίσεως, τοσαύτης οΰσης έν τω δερμώ κλίματι τή ; 
Αίγυπτου. Κ ατά τδ σχέδιον τοϋ Ταλαβώ ή τροφή αυτή γίνε­
ται δι’ ατμοκίνητων μηχανών άνυψουτών τδ υδωρ τοϋ Νείλοο 
καί έκχεουσών τοΰτο άδιαλείπτω; έν τή διώρυγι. Αλλά κατά  
τοϋ; υπολογισμού; τών αυτουργών τοΰ σχεδίου τούτου άπαι- 
τοΰνται καδ’ έκάςην 1 ,2 1 3 ,1 4 7  κυβικά μέτρα δδατο; προ; τρο­
φήν τή ; υψηλότερα; ύδροδόχου, καί έπειδή ή ύπέρογος αίίτη πο-

χρι; ου ύψωδή τδ υδωρ καί σύν τούτω τδ πλοΐον, δσον καί έν 
τή  ύδροδόχω, καί ουτω τδ πλοΐον έξακολουδοϋν τδν πλοΰν του 
εξέρχεται τή ; ύδραιώρα; διά τή ; δύρα; καί εισέρχεται έν τή  
δεύτερα ύδροδόχω, ην διαπλέον φδάνει εί; έτέραν ύδραιώραν καί 
οΰτω καθ’ έξής· τάνάπαλιν δέλει συμβή δταν τδ πλοΐον μ ετα - 
βαίνη άπδ ύψηλοτέρα; εί; χαμηλοτέραν ύδροδόχον.

Π α ρ α τ ή ρ η σ ι ; .  Τήν Γαλλικήν λέξιν e e l  u s e  μετέ­
φρασα διά τή ; λέξεως ϊ  δ ρ α ι ώ ρ α , συνθέσας ταύτην έκ τοϋ 
ίί δ ο) ρ καί α ι ώ ρ α ,  ούχί άπδ καινοτομία; κινούμενο;, άλλά 
νομίζων δτι αί π?ρά τοΐς αρχαίοι; έν χρήσει λέξει; κ λ ε ΐ  θ ρ α, 
κ λ ε ι σ ι α ι καί κ λ ε ι σ ι ά δ ε ;  δέν έμφαίνουσιν άκριβώ; τδ  
κατασκεύασμα, οπερ άποκαλέσα; ύδραιώραν περιέγραψα ανω­
τέρω, καί έπομένω; δτι δέν δυνάμεδα νά τάς μεταχειρισδώμεν 
επιστημονικά»;' ένώ ή λέξις ύ δ ρ α ι ώ ρ α  έμφαίνουσα τδ μέ­
σον τής αίωρήσεω; τοΰ ύδατο; (καί συντούτω τή ; τοϋ πλοίου), 
ητις είναι δ κύριο; καί ειδικό; σκοπό; τοϋ κατασκευάσματο; τού­
του, δύναται καί έπιτυχώς νά παραστήση τοΰτο καί νά τδ δια* 
κρίνη άπό παντό; έτερου ύδραυλικοΰ κατασκευάσματο;.

Εί; τήν κρίσιν τών περί τε τά  γράμματα καί τά  υδραυλικά 
ασχολούμενων έναπόκειται ή παραδοχή τή ; λέξεως ταύτης, ώ; 
επιστημονικού δρου, ή έτέρας άρμοδιωτερας κριθείσης. Λ. Π.

σότης τοΰ ύδατο; πρέπει νά ύψωδή 30  μετρ α, αι πρό·, τοοτο 
ατμοκίνητοι μηχαναί πρέπει νά έχωσι 5 6 2 0  ίππων δύναμιν 
θεωρητικήν, άντιςοιχοΰσαν ε ί; ενεργόν δύναμιν 6 0 0 0  ίππων ( ) 
πρό; τοϋτο άπαιτεΐτα ι δαπάνη 50  έως 60  εκατομμυρίων φράγ­
κω ν παραλείπομεν τά  έμπόδια, άτινα  ̂ τό χολοσσιαϊον τοΰτο 
εργον θέλει παρέχει εί; τδν τακτικόν διάπλουν και τα ; εκ τού­

των ζημίας. . ,
Η τέχνη τήν σήμερον τοσοϋτον προήχθη, ωστε δύναται να

έκτελέση τοιαΰτα θαύματα, καί αί ατμοκίνητοι μηχαναί παρέ­
χουν τοσαύτην δύναμιν, ωστε δεν λέγομεν μεν ο .ι ή πραγμα 
τοποίησις τής διωρυγογεφύρας ταύτης καί ή αέναος τροφή της 
δια μηχανών άτμοκινήτων είναι αδύνατος· άλλ’ άδιστακτως 
δυνάμεθα νά είπωμεν δτι ή πραγματοποίησές της είναι αδύνα­
τος διά λόγους οικονομικούς· διότι τίς ήδελε διακινδυνεύσει το- 
σαΰτα κεφάλαια άνευ έλπίδος άρκετά μεγάλων ωφελειών, και 
μάλιστα δι' εργον, ουτινος ή έπιτυχία δεν δύναται νά ηναι π λ ή ­

ρης, ώς θέλομεν καταδείξει τοϋτο.
Τώ δντι, παραδεχόμενοι οτι ή παρά τοϋ Ταλαβώ προταδεισα 

έμμεσος διώρυξ δύναται νά πραγματοποιηθεί, έχουσα πανταχοϋ 
τό άναγκαΐον βάθος τοΰ ύδατος, αύτη ήθελε διαπλέεσθαι λιαν 
βραδέως, ένεκα τοϋ μήκους της, δντος 4 0 0  χιλιάδων μέτρων

(*) Καλοΰσι δύναμιν ίππου η απλώς ίππον είς τας ατμο­
κίνητους μηχανάς τήν δύναμιν τ ή ν  ύψοΰσαν εις υψος 1 μέ­
τρου έν γρονικώ διαστήματι 1 δευτερου λεπτοΰ βάρος /. 
λιογράμμων (58 δκ καί 2 7 5  δραμ. διότι χιλιόγραμμο* είναι 
τό βάρος ένδς κυβικοΰ ύφεκατομέτρου ύδατος, οπερ βαρυν,ι σχ, 
δον 3 1 3  δραμ.) Τοιούτου λοιπόν δντος τοϋ μέτρου της υνα- 
μεως τών άτμοκ. μηχανών, ευκόλως δυναμεδα 
μεν τήν άπαιτουμένην δύναμιν, ο-.ως ανύψωση · ’ ' ,
ύ  μ η » . 58.ΤΚ m *  ™  **  8 6 >Ι°?,8*“Γ0
ρων λεπτών, ήτοι κατά τό διάστημά μιας ημέρας εις υψος
μέτρων, ούτως εύρίσ/ομεν τ ή ν  ζ η τ ο υ μ ε ν η ν  δύναμιν ισην μ .
ιοοο/73. 1 ,2 1 3 ,1 4 7  κυβ. μ. 30μ  \/m m  = - > 61 7 ιππου;· 2 1 '
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χαί τής υποχρεωτικής διαβάσεως τών πλοίων διά τριάκοντα 
υδραιωρών· προς δε ό ύπο μεγάλων τουλάχιστον πλοίων διάπλους 
ταύτης βεβαίως θελει διακόπτεσθαι έκ διαλειμμάτων προς επι­
σκευήν είτε ύδραιώρας τινάς, τοσούτων ούσών, είτε διαστραφεί- 
σης τίνος άτμοκινητου μηχανής. Βεβαίως δέ τοιαύτη έπιχείρη- 
σις δεν θέλει εισθαι πράγματι οΰτε επιτυχής, οΰτε επικερδής.

Πεπεισμενοι οτι αί καταδειχθείσαι δυσκολίαι περί την πραγ- 
ματοποιησιν τής διωρυγογεφύρας ταύτης, ητις είναι ή κυρία βά- 
σις τοΰ παρα τοΰ Ταλαβώ προταθέντος σχεδίου, άρκοΰσιν δπως 
αποδείξω® το μή δυνατόν τής έκτελέσεως τούτου.· δέν άναφέ- 
ρομεν έτερας ούσιωδεστάτας έπικρίσεις.

Φερε ήδη μεταβώμεν είς τήν έζέτασιν τοΰ παρά τοΰ ’Αλε­
ξίου Βαρόλδου (A lex is B a rra u lt)  ύποβληθέντος σχεδίου έμμέ­
σου τομής (*).

0  Βαρόλδος ϋπελαβεν δτι δι’ έτερας κατευθύνσεως τής διώρυ­
γος ήδύνατο ν’ άποφύγι^ τήν κατασκευήν τών γιγαντιαίων έρ­
γων, ών ενεκεν άπερρίφθη το του Ταλαβώ σχέδιον. Οθεν προτεί­
νει να γενή η υπερ τδν Νείλον διαβίβασις τής διώρυγος ούχί κα ­
τά  τήν Ανω Αίγυπτον, δπου ό Νείλος μεγάλως ευρύνεται, άλλά 
κατα την Κάτω Αίγυπτον προς τήν παρά τήν μεσόγειόν χώ ­
ραν, ένθα ο Νείλος, σχιζομενος εις πολλούς βραχίονας, παρέχει 
εύκολωτέραν τήν ύπέρ τούτους διαβίβασιν τής διώρυγος· καί, 
ί^ου τις ή κατά το σχέδιον τού Βαρρολδου κατεύθυνσις τής διώ­
ρυγος.

Αρχομένη αυτη έξ Αλεξάνδρειάς κατευθύνεται διά τής παρα­
λίου ζώνης τοϋ Δέλτα πρδς τόν κόλπον τοΰ Αβουκίρ, καί έν- 
τευθ·ν πρδς τδ βόρειον τής λίμνης *Εδκώ (Edko), ης την μετά 
τής Μεσογείου θαλασσής κοινωνίαν τελοϋσα, τέμνει παρά τήν

( ) Λεπτομερής εκθεσις τοϋ σχεδίου έγένετο έν τώ φυλλατ 
διω τής 1 ί; ’Ιανουαρίου τοΰ 1 8 ΰ 6  τής έπιθεωρήσεως τών δύο. 
Κόσμων (R evue des D eu x  Mondes).

ίοσέττην πρδς τδν κατάρρουν τδν πρώτον τοϋ Νείλου βραχίονα, 
οΰτινος δεχομένη τά  ΰδατα, τά  καταφέρει είς την θάλασσαν' 
διερχομένη δέ διά τής λίμνης Βουρλδς, καί παοαλληλως σχεδόν 
τή  παραλία χωροϋσα, διατέμνει τδν δεύτερον βραχίονα τοϋ Νεί­
λου παρά την'Δαμιέτην πρδς τδν κατάρρουν τοΰ'ποταμοϋ, ου- 
τινος δέχεται καί διαβιβάζει τά  ΰδατα προς την θαλασσαν ώς 
έν Ρωσεττη' ακολούθως διηκουσα διά τής λίμνης Μανζαλεχ καί 
καμπτομένη πρδς νότον, άφίνουσα πρδς άνατολάς το Πηλου- 
σιον, έμβάλλει είς την λίμνην Ελ Φερδάν, ένθα μόνον συναντα 
θϊνας κινητής άμμου' τέλος εν τή  λίμνη Τιμσάχ, ητις χρησι­
μεύει ώς έσωτερικος λιμην, ταυτίζεται με την άμεσον διώρυγα, 
διατέμνουσα δε το κατωφλιον τοϋ Σεραπιου και διηκουσχ δια 
τών Πικρών Λιμνών (+) καθηκει μέχρι τοΰ Σουέζ διά τών μικρο- 
τέρων άνωμαλιών τοϋ έδάφους.

Τδ μήκος τής διώρυγος ταύτης είναι 3 9 0  χιλιάδων μέτρων 
περίπου, έξ ώ/ μήκος 2 0 0  χιλιάδων περίπου μέτρων περιλαμ­
βάνεται έν τα<ς λίμναις, ώστε μικρόν διαφερει αυτη κατα το  
μέγεθος τής παρά τοΰ Ταλαβώ προταθείσης, έχούσ/ις μήκος 4 0 0  
χιλιάδων μέτρων' οθεν δυνάμεθα νά θεωρήσωμεν τάς δύο τα ύ ­
τας διώρυγας ίσας μέν τδ μήκος' άλλ’ έν τούτοις ή παρά τοΰ Α­
λεξίου Βορόλδου προταθεΓσα έχει τρεις μόνον καί ούχί τριάκον­

τα  ΰδροδοκους.
Η κατασκευή τής διώρυγος τοΰ Βαρόλδου παρεχει πολλας 

καί ουσιώδεις δυσκολίας περί την εκτελεσιν, εν αις και η δια- 
σκαφη μέχρι βάθους 6 ^ 5 0  κάτωθεν τής χαμηλοτέρας έπιφα- 
νείας τών ΰδάτων τής Μεσογείου, έδάφους οΰτω παρακτίου, ιλυώ- 
δους καί αμμώδους έπί έκτ^ίσεως 1 SO χιλιάδων μετοων, τοσού-

(*) Κ ατά τδν Στράβωνα α! Πικραί καλούμεναι λίμναι πρότε- 
ρον μέν ησαν πικραί, άλλά, τμηθείσης διώρυγος άοχομενης μεν< 
έκ τοΰ Νείλου, διαρ^εούσης δε διά τούτων και έκδιδουσης εις 
τήν Ερυθράν, μετεβάλλοντο τή κράσει τοΰ ποταμοϋ. ϊοε Στραο. 
Γεωγο. βιβλ. ΙΖ' § 2 5  Σημ. Μετ.
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του όντος τοΟ μήκους τοΰ τμήματος τούτου τής διώρυγος τοΰ 
τεταμενου παραλληλως σχεδόν τή άκτϊί, καί διατέμνοντος τούς 
βραχίονας τής Δαμιετης καί Ροζέττης, άφοΰ άφαιρέσωμεν τά  έν 
ταΐς λιμναις Βουρβος καί Μευζαλέχ τμήματα  ταύτης.

Προς δε, αν καί το σχέδιον τοΰτο δέν παρέχη τήν κατασκευήν 
έργων ουτω τεραστίων, ως το τοΰ Ταλαβώ, άπαιτεΐ όμως τήν 
κατασκευήν τοσούτων έργων διά τε τήν τομήν πληθύος δευτε- 
ρευουσών διωρύγων καί τήν διαχωμάτωσιν τούτων τε καί τής 
κυρίας διώρυγος, ως και τών προαναφερθέντων δύο βραχιόνων 
τοΰ Νείλου, ωστε ο προς έκτέλεσιν τούτων αναγκαίος χρόνος καί 
αί δαπάναι ήβελον αύξυνθή κατά τόν Παλαιοκάππο.ν, πολύ πλέον 
παρ’ όσον υποθέτει ό Βαρρόλδος.

Αλλ αυται μόναι δεν είναι αΐ ουσιώδεις έπικρίσεις τοΰ σχε­
δίου- διότι ή κυριωτε'ρα ελλειψις τούτου είναι ή ριζική καί πλή­
ρης άνατροπή τής ροής τών ύδάτων τοΰ Νείλου, καί είναι βέ­
βαιον ότι ή άντικαταστήσουσα ταύτην τεχνητά ροή δέν θέλει 
διατηρηθή έπί πολύ.

Κ ατα το σύστημα τοΰ Βαρολδου ή μεγάλη ναυσιπόρος διώ­
ρυξ διατεμνει τούς δύο κυρίους καί τούς δευτερεύοντας βραχίο­
νας τοΰ Νείλου εις το υψος τών ύδάτων, καί ουτω διακόπτει τήν 
ελευθεραν ροην τών ύδάτων τοΰ Νείλου πρός τήν θάλασσαν. Η 
διώρυξ αυτη θέλει δέχεσθαι άπαν τό ύδωρ τοΰ Νείλου, θέλει 
τρεφεσθαι εκ τουτου, οπως διατηοήται ή επιφάνεια τοΰ έν ταύ­
τη  ύόατος εις ύψος 8 S* 5 0 , ήτοι 2  μέτρα άνω τών χαμηλοτέ- 
ρων υδάτων τής Μεσογείου, καί θέλει διαβιβάζει ταΰτα είς τήν 
θαλασσαν δια τεχνητών διωρύγων εκροής άρχομενων έκ τοΰ δε- 
ξιοΰ χείλους ταύτης.

Ταύτην προ πάντων τήν ανάγκην τής ύψώσεως καί διατη- 
ρησεοος τών ύδάτων τοΰ Νείλου πρός τροφήν τής διώρυγος επι­
κρίνει ό Παλαιοκάπας εν τινι πονήματι έπιγραφομένω α Παρατη­
ρήσεις έπί τών ακτών καί τών λιμένων τοΰ Αδρία», ουτινος 
άφιερωσε σελίδας τινάς είς τήν έζέτασιν διαφόρων σχεδίων τής
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τομής τοΰ ’Ισθμοΰ τοΰ Σουέζ. Ιδού δέ πώς εκφράζεται έν τού" 
τω έπί τοΰ αντικειμένου τούτου ό μηχανικός ουτος, εις τών επι­
σημότερων καί είδημονεστερων Εύρωπαιων περι τε τά  υΰατα 

καί τά  υδραυλικά εργα.
«έστω  πρός στιγμήν, λέγει ό Παλαιοκάπας, οτι δυναμεθα να 

διατηρήσωμεν όλα τά  ύδατα ποταμοϋ μεγάλου ώς ό Νείλος εν 
] τοΐς παρά τάς έκβολάς αύτοΰ τεχνητοΐς ταμείοις κατά τάς λει­

ψυδρίας τοΰ ποταμοϋ, καί τοι παρέχοντας τοΰ Νείλου κατά τήν 
εποχήν ταύτην 6 8 0  κυβικά μέτρα ύδατος άνά δευτερόλεπτον, 
Ά λλά κατά τήν εποχήν τών περιοδικών πλημμυρών τοϋ Νεί­
λου ή ύπόθεσις αυτη δέν δύναται ποσώς νά ύπάρξη, StoTi αί 
αναβάσεις τοΰ Νείλου, καθ’ ά ετη αδται φθάνουσι μέν άλλά δέν 
ύπερβαίνουσι τό όριον έξ ου έξαρταται ή εύφορία τοΰ Δέλτα καί 
ή εύτυχία τοΰ ένιαυτοΰ, είσί κατά μέσον ορον 2 2  πήχεων, ή­
τοι φθάνουσι 10  μέτρα άνω τής κατά τάς λειψυδρίας έπιφα­
νείας τών ύδάτων, ώς δεικνύει τοΰτο τό έν Ρουαδάχ παρά το 
Κάϊρον Νειλομέτριον, τό δέ διά τοΰ Νείλου έκρεον ύδωρ είκασα- 
πλασιάζεται, όν 1 3 0 0 0  κυβικών μέτρων άνά δευτερόλεπτον. 
Πώς λοιπόν κατά τήν έποχήν τών περιοδικών πλημμυρών, άρ- 
^ομένης άπο τών θερινών τροπών και ληγουσης κατα τας φθει- 
νοπωρινάς ισημερίας, είναι δυνατόν νά δεχθή η πλωτή διωρυξ ό- 
λον τό ύδωρ τοΰτο τοΰ ποταμοϋ, καί νά τό διαβιβάση ήσύχως 
είς τήν θάλασσαν δι’ ετέρων τεχνητών διωρύγων ; μέγα βεβαίως 
μέοος τών ύδάτων τούτων θελει κατακλύζει ανωφελώς την λιαν 
έκτεταμένην πεδιάδα, τοΰ Δέλτα και θελει απορροφασθαι εκ τής 

Ι γης, ή θέλει έξατμίζεσθαι. ’Αλλ’ άφ’ ένός μέν ή κατάκλυσις τοΰ 
Δέλτα γίνεται έκ τής μερίδας τοΰ ύδατος τοΰ ύπερχειλίζοντος 

! τόν Νείλον, οδτινος αί όχθαι είσί πολά ύψηλοτεραι τών μακράν 
( τούτων κειμένων πεδιάδων καί διατηροΰσι την μεγαλειτεραν 
| ποσότητα τών ρεοντων ύδάτων, αφ ετερου όε το τας πεδιάδάς 
ί  κατακλύζων ύδωρ δέν άπορροφαται. ούδ’ έξατμίζεται άπαν, 
| άλλ’ εκρέει είς τήν θάλασσαν όθεν είναι άδύνατον διώρυξ πλά-
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τους 100  μέτρων, καί σχεδόν άνευ κατά μήκος κλίσεως, νά * -  

Z ‘ καΐ νά ήσύχως δλα ταΰτα τά  υδατα, καί μάλι-
σ ' α πί„Ττεύθ^ ϊν ™  τα0τα τοσοϋτον θέλουσιν ύψωδή έν τή διώ- 
Ρυγ«, ωστε θέλουσιν ύπερβή τά παραχώματα, καί θέλουν δ:α- 
*οψει και καταστρέψε, ταΰτα, άνατρέποντα τά  τεχνητά δεανώ- 
ματα  τα  κωλυοντα τ>,ν πρός τήν θάλασσαν έλευ9έραν ροήν τών 
υόατων. Αλλά καί άν ύποθέσωμεν, δτι είναι άδύνατον νά έ~ λ- 
U  η καταστροφή αΰτη, καί δτι ή κυρία διώρυζ μετά τών δευ- 
τερευουσων δύναται νά περιλάβ,, δλον τό τής πλημμύρας ΰδωρ,
Α π ρ ο ς  τ ,Ίν δαλασσαν (5οή τούτου θέλει είσθαι τοσοϋτον βοαδεία 
οσονδηποτε καί άν ί, τό έν τοΐς παραχώμασιν ΰψος τοΰ ΰδατος, 
ωστε η αναψυξις τών κατακλύζόμενων πεδιάδων θέλει τελ^σθή 
παρελδούσης τής έποχής τ ής σποράς- οθεν λ.μος θελει συμβή 
εν Αιιγυπτω, ώς τούτο συμβαίνει έκτάκτως έκ τών ύπερβαλ- 
λ^υσών αναβάσεων τοΰ Νείλου.

Τοιούτων λοιπόν όντων τών βεβαίων αποτελεσμάτων τών 
συνηδεων αναβάσεων τοΰ Νείλου, όποια τινα θέλουσιν είσθαι τά 
των υπερβαλλου-ών, όπότε ό Νείλος άναβαίνων πλέον η 22 
πηχεις φθανη επι 25  εως 38  πήχεις, ώς ένίοτε καί σπανίως 
συμοαινει j Καί ΐνα μή άνατρέξωμεν ε! ς χρόνους αρχαίους, άρκεΐ 
να υπομνησωμεν τάς καταστροφάς, «ς άπειργάσατο έν Αίγύ- 
π τφ  η κατά τό 1 8 2 9  συμβασα πλημμύρα, καθ’ ήν ό Ν ;ϊλος 
«νεοη ολίγον τι πλέον τών 2 3  πηχεων, ή τ ,ι 3 μόνον πηχεις 
πλέον των συνήθων άναβάσεων τών φερουσών τήν ευφορίαν.

, αΐ ~ ^ ία5ες τ '^  Αιγύπτου μετετράπησαν είς λίμνην, 
τα  υδατα τής οποίας έπεκάλυψαν δλα τά έπιχώ ματα τά δια- 
σχιζοντα την κατακλυζομένην λεκάνην, καί χρησιμεύοντα πρός 
συγκοινωνίαν τών πόλεων μετά τών χωρίων κατά  τάς συνήθεις 
πληρώσεις τοΰ Νείλου, οδτινος τά  ΰ )ατ«  εφθασαν έντός και αύ- 
των των οικηπων, προξενήσαντα μεγίστας καταστροφάς καί 
τ/,ν απώλειαν τής έν-.αυσίοο συγκομιδής. Αί ζημίαι αδται, ύπο- 
λο,/ισθ.ισζι 1β εκατομμυρίων φράγκων, προήλΟο, κ ,,ίω ςέκ  τής
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έπί πολύ διαμονής τών ύδάτων έν ταΐς πεδιάδαίς, έμποδισάσης 
κανταχοΰ την σποράν καί την καλλιέργειαν τών γαιών, τών 
ύδάτων μη έκχεομένων εις την θάλασσαν δι’ άναλόγου τή έαυ- 
τών πληδεΐ διάφορου, άν καί ούδέν τεχνητόν εργον δέν έμπόδιζε 
την έλευδέραν έκροην τούτων διά τε τών βραχιόνων τοΰ Νείλου 
καί δι’ δλης τής παραλίας.

όδεν καταφαίνεται ό'τι, καί άν ύποδεσωμεν δτι τά  ΰδατα 
τών συνήθων άναβάσεων τοΰ Νείλου δύνανται νά έκρεύσωσιν, 
οπερ δμως ήμεΐς δέν πιστεύομεν, διά τεχνητών διωρύγων τε -  
μνουσών τό Δέλτα, ούδείς δμως δύναται νά παραδεχθ/i δτι ή 
έκροη δέλει έπιτευχδή, άν συμβτι άνάβασις, οία ή τοΰ 1 829 .

Συνάγομεν λοιπόν δτι, καί άν δυνηθή να έκτελεσδή ή παρά 
τοΰ Βαρόλου προταδεισα διώρυζ, αΰτη δέν θέλει διατηρηθή 
κατά τάς περιοδικάς πληρώσεις τοΰ Νείλου, διότι φέρει έν έαυτη 
τά αίτια τής τε ιδίας καταστροφής καί τής Αιγυπτίου χώρας ».

Μετά την ειδικήν ταύτην έρευναν τών σχεδίων τοΰτε Ταλαβώ 
καί τοΰ Βαρόλδου τής έμμεσου τομής, θέλομεν καταδείζει τάς 
γενικάς έλλείψεις τάς κοινάς καί είς τά  δύο ταΰτα συστήματα, 
καί διά βραχέων θέλομεν άποδείζει δτι χάραζις άμεσος, τέ- 
μνουσα τό Σουέζ άπό Βορρά πρός Νότον σχεδόν εύδυγράμμως, 
είναι προτιμωτέρα πάσης έτέρας έμμέσου, άρχομένης έζ Αλε­
ξάνδρειάς καί ληγούσης είς τόν κόλπον τοΰ Σουέζ καί·

Αον) 11 άμεσος χάραξις είναι ή βραχύτερα, εχουσα μήκος 
ίσον τώ  τρίτω τοΰ τής έμμέσου· διότι έκείνη μέν έχει μήκος 
1 20  χιλιάδων μέτρων, αΰτη δέ 4 0 0  χιλιάδων. Βεβαίως δέν δυ- 
νάμεδα νά δεωρήσωμεν προτιμωτέραν την άμεσον χάραζιν μό­
νον διά τό σύντομον, πρέπει νά έζετάσωμεν άν αΰτη rivat συ­
νάμα οίκονομίκωτέρα καί σκοπιμωτέρα, άλλά δέλομεν ίδεΐ, δτι 
καί ύπό τάς επόψεις ταύτας, ή άμεσος χάραζις είναι προ- 

τιμωτέρα.
Β,ν ) 11 άμεσος τομη είναι εύκολωτέρα. Αΰτη δέν συναν- 

τα είμη δύο έξοχάς, καί ή μεν μία έχουσα ΰψος 1 6 1* 59 5 , κατά



Τ α ς  χ ω ρ ο σ τ α θ μ ή σ ε ι ς  τ ά ς  έ κ τ ε λ ε σ θ ε ίσ α ς  τ ό  ε τ ο ς  1 8 5 3 , ε ί ν α ι  εις 

τ ό  Σ ε ρ ά π ιο ν ,  ή ' δ ’ έ τ έ ρ α ,  υψ ους 11 . Η· 6 3 0 , ε ί ν α ι  ε ις  τ ό  Ε λ - Γ ί σ ,  

τ α ύ τ α ς  ή  δ ιώ ρ υ ξ  έ κ κ λ ίν ο υ σ α  κ α τ ά  τ ι  δ ύ ν α τ α ι  ν ά  υ π ε κ φ υ γ ή  έν 

μ έ ρ ε ι,  ώ σ τ ε  κ α τ α  τ α  χ ω ρ ί α  τ α ΰ τ α  θ ε λ ε ι  έ χ ε ι  β ά θ ο ς  1 4  μ έ τ ρ ω ν  

7) 1 6  Η· τ ό  π ο λ ύ  έ π ί  λ ί α ν  μ ικ ρ ά ς  έ κ τ ά σ ε ω ς ·  ο ύ τ ω ς  ο ύ δ έ ν  κ α τ α ­

π λ η κ τ ι κ ό ν  ε ρ γ ο ν  π α ρ έ χ ε ι .

Γ ο ν )  Η  ά μ ε σ ο ς  τ ο μ η  ε ί ν α ι  ή  φ υ σ ικ ω τ έ ρ α .  ό  Ισ θ μ ό ς  τοΟ  

Σ ο υ έ ζ  δ ι α σ χ ί ζ ε τ α ι  ά π ό  Β ο ρ ρ ά  π ρ ό ς  Ν ό τ ο ν  δ ι’ έ π ιμ ή κ ο υ ς  π ιέ σ ε ω ς  

τ ο ΰ  έ δ ά φ ο υ ς  π ρ ο ε ρ χ ο μ έ ν η ς  έ κ  τ ή ς  σ υ ν α ν τ ή σ ε ω ς  τ ώ ν  π ε δ ιά δ ω ν 

τ ώ ν  κ α θ η κ ο υ σ ώ ν  δ ιά  μ ι κ ρ ά ς  κ λ ίσ ε ω ς  έ κ α τ έ ρ ω θ ε ν  ά π ό  τ ή ς  Α ί γ υ ­

π τ ο υ  κ α ί  ά π ό  τ ώ ν  π α ρ α κ ε ι μ έ ν ω ν  λ ό φ ο ν  τ ή ς  Α σ ί α ς ·  π ρ ό ς δέ α ί 

Γ ί ικ ρ α ί  λ ί μ ν α ι ,  π έ ν τ ε  λ ε ύ γ α ς  έ κ  τ ο ΰ  Σ ο υ έ ζ  ά π έ χ ο υ σ α ι ,  κ α ί  π λ η -  

ρ ο ύ μ ε ν α ι  έ κ  τ ώ ν  ύ δ ά τ ω ν  τ ο ΰ  Α ρ α β ίο υ  κ ό λ π ο υ ,  ά ν υ ψ ο υ μ έ ν ω ν  κ α τ ά  

τ ά ς  π λ η μ α ς  τ ώ ν  π α λ ι ρ ρ ο ιώ ν ,  δ ύ ν α ν τ α ι  ε υ κ ό λ ω ς  ν ά  μ ε τ α τ ρ α -  

π ώ σ ι ν  ε ίς  τ α μ ι ε ι ο ν  δ ε χ ό μ ε ν ο ν  έ π ί έ κ τ ά σ ε ω ς  3 3 0  έ κ α τ ο μ μ υ ρ ίω ν  

τ ε τ ρ α γ .  μ έ τ ρ ω ν  κ α ί  έ π ί β ά θ ο υ ς  2  μ έ τ ρ ω ν  6 0 0  ε κ α τ ο μ μ ύ ρ ια  

κ υ β ικ ώ ν  μ έ τ ρ ω ν  υ δ α τ ο ς  π ρ ό ς χ ρ ή σ ι ν  τ ή ς  δ ιώ ρ υ γ ο ς ,  κ α ί  ο ΰ τ ω ς  έ ν -  

τ ε λ ώ ς  έ ξ α φ α ν ίζ ε τ α ι  ή  έ π η ρ ε ια  τ ώ ν  ε κ  τ ώ ν  π α λ ιρ ρ ο ιώ ν  τ ή ς  Ε ρ υ ­

θρας θ α λ ά σ σ η ς  ρ ε υ μ ά τ ω ν .  Η  λ ί μ ν η  Τ ι μ σ ά χ ,  ίσ ο ν  ά π έ χ ο υ σ α  έ κ  

τ ο ΰ  Σ ο υ έ ζ  κ α ί  Π η λ ο υ σ ίο υ ,  ε ί ν α ι ,  ώ ς  π ρ ο ε ί π ο μ ε ν ,  ά λ η θ ή ς  ε σ ω τ ε ­

ρ ικ ό ς  λ ι μ η ν ,  έ ν ώ  δ ύ ν α ν τ α ι  ν ά  έ φ ο δ ιά ζ ω ν τ α ι  κ α ί  έ π ι σ κ ε υ ά ζ ω ν τ α ι  

τ α  π λ ο ία *  π ρ ο ς  δ ε δ ι’ ε τ ε ρ α ς  π ρ ο ν ο ία ς  τ ή ς  φ ύ σ ε ω ς  π ρ ό ς  τ ή ν  λ ί -  

μ η ν  Τ ι μ σ ά χ  λ ή γ ε ι  έ γ κ α ρ σ ίω ς  τ ή ς  κ α τ ά  μ ή κ ο ς  π ιέ σ ε ω ς  έ τ έ ρ α  

α υ λ α ξ  ε π ίσ η ς  α ξ ια  λ ο γ ο υ ,  κ α λ ο ύ μ ε ν η  Ο ΰ α δ έ - Τ ο υ μ ι λ α  (ή  έ ν  τ η  

β ί β λ ω  ά ν α φ ε ρ ο μ έ ν η  ε υ δ α ίμ ω ν  χ ώ ρ α  τ ή ς  Γ ε σ σ έ ν ) .  Η  α ΰ λ α ξ  α υ τ η  

δ ε χ ε τ α ι  ε τ ι  κ α ι  ν υ ν  ε π ι  μ ε γ ά λ ο υ  μ έ ρ ο υ ς  τ ο ϋ  μ ή κ ο υ ς  τ η ς  τ ά ς  

υ π ε ρ χ ε ιλ ίσ ε ι ς  τ ο ΰ  Ν ε ίλ ο υ ,  κ α ί  τ ε λ ε ί  τ ή ν  φ υ σ ικ ή ν  κ ο ιν ω ν ία ν  μ ε ­

τ α ξ ύ  τ ο ΰ  π ο τ α μ ο ϋ  κ α ί  τ ή ς  μ ε τ α ξ ύ  τ ο ΰ  Α ρ ά β ιο υ  κ ό λ π ο υ  κ α ί τ ή ς  

Μ ε σ ο γ ε ίο υ  θ α λ ά σ σ η ς  ν α υ σ ιπ ό ρ ο υ  όδ οϋ.

A 0 ' )  I I  ά μ ε σ ο ς  χ ά ρ α ξ ις  ε ί ν α ι  ή  έ π ω φ ε λ ε σ τ έ ρ α ,  δ ι ό τ ι  α υ τ η  

υ π η ρ ε τ ε ί  τ α  π α γ κ ό σ μ ι α  ε μ π ο ρ ικ ά  σ υ μ φ έ ρ ο ν τ α ,  τ ά  π ο λ ι τ ι κ ά  σ υ μ ­

φ έ ρ ο ν τ α  τ ή ς  τ ε  Α ι γ ύ π τ ο υ  κ α ί  τ ο ϋ  ό θ ω μ α ν ι κ ο ϋ  κ ρ ά τ ο υ ς .  Λ ε ν  ά -
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π α ι τ ε ϊ  π ρ ός σ υ ν τ η ρ η σ ι ν  ε ί μ η  μ ι κ ρ α ς  δ α π ά ν α ς ,  κ α ί  ε π ε ιδ ή  τ α  

τ ε χ ν ι κ ά  έ ρ γ α  τ ή ς  δ ιώ ρ υ γ ο ς  ε ί ν α ι  ε υ ά ρ ιθ μ α , ό  π λ ο υ ς  τ α ύ τ η ς  δ έ ν  

θ έ λ ε ι δ ια κ ό π τ ε σ θ α ι,  ώ ς  τ ο ϋ τ ο  δ ύ ν α τ α ι  ν ά  έ π ι σ υ μ β ή  είς  τ ό ν  

π λ ο ΰ ν  τ ή ς  έ μ μ έ σ ο υ  δ ιώ ρ υ γ ο ς .

Α π έ ν α ν τ ι  τ ώ ν  μ ε γ ά λ ω ν  τ ο ύ τ ω ν  π λ ε ο ν ε κ τ η μ ά τ ω ν ,  ά τ ι ν α  μ α ς  

ύ π α γ ο ρ ε ύ ο υ σ ιν  ά π ο λ ύ τ ω ς  τ η ν  π α ρ α δ ο χ ή ν  τ ή ς  ά μ έ σ ο υ  τ ο μ ή ς ,  θέ­

λ ο μ ε ν  έ κ θ έ σ ε ι τ ά ς  δ υ σ κ ο λ ία ς  κ α ί  τ ά  ά τ ο π α ,  ά τ ι ν α  σ υ ν ε π ά γ ε ι  τ ό  

α ν τ ί θ ε τ ο ν  σ ύ σ τ η μ α .

Η  έ μ μ ε σ ο ς  δ ιώ ρ υ ξ  δ ι α τ έ μ ο υ σ α  ε ις  δ ιά φ ο ρ α  σ η μ ε ί α  τ ό ν  Ν ε ί λ ο ν ,  

δ ια κ ό π τ ο υ σ α  ο υ τ ω  τ ή ν  ρ ο ή ν  τ ο υ  δ ιά  τ ώ ν  δ ι α χ ω μ ά τ ω ν  κ α ί  β ι ά -  

ζ ο υ σ α  τ ή ν  π ρ ό ς  τ η ν  θ ά λ α σ σ α ν  έ λ ε υ θ έ ρ α ν  ρ ο η ν  τ ο υ ,  β λ ά π τ ε ι  τ ό  

σ ύ σ τ η μ α  τ ώ ν  ά ρ δ ε υ τ ικ ώ ν  δ ιω ρ ύ γ ω ν ,  τ ο σ ο ΰ τ ο ν  ά ν α γ κ α ΐ ο ν  ε ις  τ η ν  

κ ά τ ω  Α ί γ υ π τ ο ν ,  κ α ί  ά π ε ρ γ ά ζ ε τ α ι  μ ε γ ί σ τ η ς  ά ν ω μ α λ ί α ς  ε ίς  τ ό  

θ α υ μ ά σ ιο ν  υ δ ρ α υ λ ικ ό ν  σ ύ σ τ η μ α ,  ο π ε ρ  φ έρ ε ι τ η ν  δ ό ξ α ν  κ α ί  τ η ν  

ε υ δ α ιμ ο ν ία ν  τ ο ΰ  τ ό π ο υ  τ ο ύ τ ο · ' ,  δ σ α ς  δ έ  έ κ τ ρ ο π ά ς  κ α ί  ά ν  κ ά μ η  

ή  έ μ μ ε σ ο ς  α υ τ η  δ ιώ ρ υ ξ ,  ί ν α  μ η  σ υ ν ά ν τ η σ η  δ λ ο υ ς  τ ο ύ ς  κ λ ά δ ο υ ς  

τ ώ ν  ά ρ δ ε υ τ ικ ώ ν  δ ι ω ρ ύ γ ω ν ,  ε ί ν α ι  α δ ύ ν α τ ο ν ,  έ π ε ιδ ή  λ ή γ ε ι  ε ίς  Α ­

λ ε ξ ά ν δ ρ ε ι α ν ,  ν ά  μ η  δ ια β ή  μ ε τ α ξ ύ  τ ή ς  Ν α χ μ ο υ δ ι έ χ  κ α ί  τ ή ς  λ ί ­

μ ν η ς  Μ α ρ ε ώ τ ιδ ο ς ,  έ π ο μ έ ν ω ς  θ έ λ ε ι έ μ π ο δ ίσ ε ι  τ η ν  ρ ο η ν  τ ώ ν  ύ δ ά ­

τ ω ν  τ ώ ν  κ α τ α κ λ υ ζ ό ν τ ω ν  τ ά ς  π ε δ ιά δ α ς  π ρ ό ς  τ η ν  λ ί μ ν η ν  τ α ύ τ η ν  

τ η ν  δ ε χ ο μ έ ν η ν  ν ΰ ν  τ α ΰ τ α .

Π ρ ό ς  δ έ  ά ρ χ ο μ έ ν η  α υ τ η  έ ξ  Α λ ε ξ α ν δ ρ ε ία ς  ή θ ε λ ε  π ρ ο ξ ε ν ή σ ε ι  

έ ν  τ ώ  ε ΰ ρ υ χ ώ ρ ω  τ ο ύ τ ω  λ ι μ έ ν ι  μ ε γ α λ ε ι τ έ ρ α ς  ά ν α τ ρ ο π ά ς ,  ά φ ’ δ -  

σ α ς  ή θ ε λ ε ν  έ π ιφ έ ρ ε ι έ ν  τ ώ  έ σ ω τ ε ρ ικ ώ  τ ή ς  Α ι γ ύ π τ ο υ  είς  τ η ν  κ υ ­

κ λ ο φ ο ρ ία ν  τ ώ ν  ύ δ ά τ ω ν  τ ο ϋ  Ν ε ί λ ο υ - δ ι ό τ ι  έ ν  π ρ ώ τ ο ι ς  ό  λ ι μ η ν  

τ ή ς  Α λ ε ξ α ν δ ρ ε ία ς  δ έ ν  ε ί ν α ι  ά μ ε τ ά β λ η τ ο ς ,  ώ ς  ύ π ο τ ί θ ε τ α ι ,  τ ή ς  ά μ ­

μ ο υ  π ρ ο σ χ ο σ ά σ η ς  έ ν ε ρ γ ε ία  τ ώ ν  κ υ μ ά τ ω ν  τ ό  τ ρ ί τ ο ν  τ ή ς  έ κ τ ά -  

σ ε ώ ς  του"  κ α ί  τ ό  μ έ ρ ο ς  τ ο ΰ  λ ι μ έ ν ο ς  έ ν θ ε ν  ά ρ χ ε τ α ι  ή  δ ιώ ρ υ ξ  τ ο ΰ  

Τ α λ α β ώ  σ υ χ ν ά κ ις  τ α ρ ά σ σ ε τ α ι  ά π ό  τ ο ύ ς  β ο ρ ε ιο δ υ τ ικ ο ύ ς  ά ν έ μ ο υ ς ,  

ώ σ τ ε  κ α ί  α ύ τ α ί  α ί λ έ μ β ο ι  δ έ ν  δ ύ ν α ν τ α ι  ν ά  π λ η σ ι ά σ ω σ ι ν  ε ίς  τ η ν  

ά κ τ η ν  π ρ ό ς  δ έ  ό λ ι μ η ν  κ α ί  ε ίς  μ ι κ ρ ά  β ά θ η  ε ί ν α ι  ύ π ό π ε τ ρ ο ς ,  κ α ί  

έ π ε ιδ η  ε ί ν α ι  ά ν ά γ κ η  ν ά  π α ρ α τ α θ ώ σ ι τ ά  π α ρ α χ ώ μ α τ α  τ ή ς  δ ιώ -
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ρυγος έντός τοΰ λιμένας μέχρι μήκους 3 5 0  μέτρων, δπως φθά- 
σωσιν εις βάθος Ί'·1 50 μέχρις 8 , ^ πρέπει να όρυχθή ό βράχος 
ΰπο τό ΰδωρ. Εκτός τούτων έπί τής διευθύνσεως τής διώρυγος 
ταύτης είσίν όλαι αί μεγάλαι άποθήκαι και δλα τά  εργοστάσια 
τής Αιγυπτιακής Κυβερνήσεως, διότι ούδέν κενόν υπάρχει την 
σήμερον μεταξύ τοΰ σιδηροδρόμου και τής Μαχμουδιέχ.

Αλλά και άν παραδεχθώμεν ότι όλαι αί είρημέναι δυσκολίαι 
δύναται νά ΰπερβληθώσιν, ιδού ετεραι, άς συνεπάγει ό διάπλους 
τής διώρυγος, αϋξάνουσαι μάλιστα, αύξανομένου τούτου.

Έν Αλεξανδρεία είναι ό μόνος πολεμικός λιμήν τής Αΐγύπτου, 
δστις θέλει πληροΰσθαι πάντοτε έξ εμπορικών πλοίων και έκ 
ναυτών δλης τής Εύρώπης- άς φαντασθή δέ τις όποία θέλει εΐ* 
σθαι ή συσσώρευσις τών πλοίων καί οί έκ ταύτης πολιτικοί κίν­
δυνοι, οταν πνεωσιν άνεμοι έναντίοι, ή δταν γίνωνται έπισκευαί 
τινες είς τάς ύδραιώρας τής διώρυγος· καί τό άτοπον τοΰτο δύ- 
ναται νά συμβή ούχί μόνον έν 'Αλεξάνδρειά, άλλά καί άλλαχοΟ, 
διότι ενεκα συμβεβηκότων, άτινα είναι εΰκολον μέν νά προίδω- 
μεν, άλλ’ άδύνατον νά προλάβωμεν, δύνανται νά συσσωρευθώσιν 
έπί τό αύτό, έν οίωδήποτε χωρίω τής διώρυγος, 8 εως ί  0 χ ι­
λιάδες ξένων ναυτών, τών διαπλεόντων καθεκάστην τήν διώρυ­
γα  τεσσαράκοντα πλοίων, τούλάχιστον δυναμένων νά άναγκα- 
σθώσι νά διαμείνωσιν έπί τό αύτό είκοσιν έως είκοσι καί πέντε 
ημέρας.

Λεν είναι άπλούστερον καί προτιμώτερον νά χαραχθη ή όδός 
τής συγκοινωνίας διά τοΰ ίσθμοΰ τοΰ Σουέζ έπί τής φυσικής 
γεωγραφικής γραμμής τής διαχωριζούσης τήν Αίγυπτον άπό τής 
Ασίας, έπί τής ούδετέρας ταύτης λέγω γραμμής τής διά τών έ­
ρημων διερχομένης καί όριζούσης τάς δύο μεγάλας Ηπείρους 
τοΰ ημισφαιρίου μας;
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