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ΔΙΙΛΏΣΙΣ, ιτοτε μικρότερα παρά τήν τοΰ μετάλλου τοΰ μάλλον
• έχτατοΰ τοΰ έμπεριεχομένου ■ εν τω κράματι. Είς τόν 

ΙΙαρακαλοϋνται οί κ.κ. συνδρομηταΐ, οί άντεπ ιστέλ- όΡ«χαλχον π. χ . είναι ή έκτατική ιδιώτης μικρότερα, 
λοντες, ή έν γένει άλληλογραφοΰντες μέ τήν διεύθυν- παΡ  ̂ το  ̂ έν αύτώ έμπεριεχομένου χαλκοΰ, έ'τι οε μ ί
ση  τοΰ παρόντος βιομηχανικού περιοδικού συγγράμ- rfPa είι° τ °ν κ '̂:Ρίνον χαλκόν (μπροΰνίον), όστις 
ματος, όπως λαμβάνοντες ύπ ’όψιν τήν έν ΙΙειραιεϊ έγ- ^εν; ειν“Ε όλοσχερώς έκτατός.
καθίδρυσιν τής διευθύνίεως, εξ ου πάσα περαιτέρω ά -1 Ή ' <* τ ι  λ  π ν ο τ  ι κ ή f δ ι ώ τ  η ς είναι τ ί ίδιον είς

io'j-or πάσαν επιστολήν ή άλλην αίτησίν των.

ΠΕΡΙ ΚΡΑΜΑΤΩΝ (Alliage, Alloy) 

[υπό βιομηχανικήν εποψιν]

κάτοπτρα, είς ά απαντάται μεγίστη καί τελειοτάτη  
στιλπνότης

Τό χρώμα έκάστου κράματος έξαρτάταί έκ τοΰ χρώ
ματος τών έν αύτώ μετάλλω ν. Εξαιρέσει τοΰ χρυσοΰ 
και χαλκοΰ τά  άλλα  μέταλλα, εχουσι .<ραιόν χρώμα,1 
κείμενον μεταξύ τοΰ λευκοΰ άργύρου καί τοΰ φαιομε- 
λάνου χυτοσιδήρου. Τά μέταλλα  ταΰτα ένούμενα τη-'

Η 2  κ λ  η ρ ό τ  η ς πολλών κραμάτων ώς γνωστόν, ροΰσι φαιόν χρώμα· μικρά όμως προσθήκη χαλκοΰ με-! 
κατά κανόνα είναι πάντοτε μεγαλειτέρα παρ’ έκείνη ταβάλλει έπαισθητώς τό χρώμα τοΰτο καί μάλιστα  
τοΰ μαλακωτέρου έν τώ κράματι ένυπάοχοντος με- μεταξύ φαιοΰ και κοκκίνου, δι’ όλων τών βαθμιδών τοΰ! 
τάλλου. Είς τό έκ χαλκοΰ καί κασσιτέρου σχηματιζό- κίτρινου. Τό δέ διάπυρον τοΰ χρυσοΰ χρώμα διά προσ- 
μενον κραμα, τό όνομαζο'μενον κ ί τ ρ  ι ν ο ς χ α λ - θήκης άλλων μετάλλω ν καθίσταται όλον εν όχρώτερον.1 
κ ό ς (Μπρόΰνζος), έάν υπάρχει π. χ. ή σκληρότης Τό ειδικόν βάρος τών ένώ«εων κεΐται ποτέ μέν κά-j 
2 5 0 , ή τοΰ κασσιτέρου εσεται μόλις 27 , ή τοΰ όρει- τωθεν, ποτέ άνωθεν τοΰ άριθμητικοΰ μέσου καί. έν-γέ- 
χάλκου 2 7 0  καί ή τοΰ έν αύτώ ψευδαργύρου 1 83 .  νει πολυπλασιάζεται ή μειοΰται μέ τήν προσθήκην ή 

Η έ κ τ α τ ι κ ή  ί ο ι ώ τ η ς  τών μετάλλω ν, δι’ μείωσιν τοΰ άριθμητικοΰ μέσου τών προστιθεμένων1 
ής κατορθοΰμεν νά τά μετασχηματίζωμεν είς έλάσμα- μετάλλω ν π. χ. τό ειδικόν βάρος μιας ένώσεως ενός 
τα, σύρματα καί λοιπά, είναι είς έκαστον κράμα πάν- μέρους μολύβδου καί 3ών μερών κασσιτέρου είναι = ,
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7 ,9 9 4 , 2  μερ. μολύβδου καί 3ών μερ. κασσιτέρου εί
ναι =  8 ,4 9 7 , 3ών μερ. μολύβδου καί 3ών μερ. κασ
σίτερου είναι—  8 ,8 6 4 , 5 μερ. μολύβδου καί 2  μερ. 
κασσιτέρου είναι = 9 ,7 7  κ .τ .λ .

Εϊς τήν παραγωγήν τών κραμάτων πρέπει μετά με
γά λης προσοχής νά βαδίζωμεν πρός έπίτευξιν τή ς ε
πιθυμητής ένώσεως καί τής ομογενούς συστάσεώς των. 
Η προσοχή άπαιτεΐται έν πρώτο>ς είς τήν εκλογήν 
τής ύλης, έάν η ναι καθαρά ή μή καί έν τοιαύτη περι- 
πτώσει, πόσην ποσότητα ξένων ούσιών εμπεριέχει, π.χ. 
εϊς τήν παρασκευήν ορειχάλκου προτιμά τ ις  τήν προσ
θήκην παλαιού όρείχάλκου· καί τότε έκ τοΰ χρώματος 
τούτου δυνάμεθα κατά προσέγγυσιν άκριβώς τήν σύν- 
θεσιν καί επομένως τήν έφαρμωγήν τούτου νά όρί- 
σωμεν, καί μάλιστα  άκόμη, όταν ό ορείχαλκος ώ 
συγκεκολλημένος διά κασσιτέρου καί μολύβδου άνα- 
μυγνίοντα ι καί ταΰτα  εί? τήν ενωσιν καί κατά συνέ
πειαν τό κράμα λαμβάνει ά λλα ς  ιδ ιότητας. Ό ς έκ 
.τούτου κατά γενικόν κανόνα όφείλομεν πάντοτε καθα- 
Ιρώτερον ύλικόν νά λαμβάνωμεν, τοσοΰτο δέ μάλλον, 
καθότι διά τοΰ καθαροΰ ύλικοΰ διευκολύνεται καί ή 
τοΰ. κράματος κατεργασία. "Οσον δ’ άνεπαίσθητον έξ 
ενός είναι είς τεμάχιον έλάσματος όρείχάλκου, έάν 
τό πρός παρασκευήν τούτου ύλικόν περιήχε μικράν 
ποσότητα κασσιτέρου, ή μολύβδου, τόσον έπαισθητή 
■έξ άλλου είναι ή άνυπαρξία τών μετάλλω ν τούτων 
έκ τοΰ ορειχάλκου, όταν πρόκειται ούτος νά κα- 
τεργασθή είς έλασμα ή σύρμα. 'Οπόταν όμως προτι 
θέμεθα νά μεταχείρισθώμεν παλαιά κράματα, πρέπει 
πάντοτε νά άναμιγνύωμεν ώρισμένην ποσότητα καθα
ροΰ μετάλλου είς τό κράμα. Είς τά πολύτιμα  μ ά λ ι
στα μέταλλα, είς τόν χρυσόν καί τόν άργυρον, όρίζο- 
μεν προηγουμένως διά δοκιμών άκριβώς τήν τοΰ κα
θαροΰ μετάλλου ποσότητα καί είτα έκ τής ποσότητος 
ταύτης οδηγούμενοι πρρστρέχομεν είς προσθήκας.

[άκολουθεΐ]

ΠΕΡΙ ΚΑΜΙΝΩΝ Η ΘΕΡΜΑΝΣΕΩΣ 

ΤΩΝ ΑΤΜΟΛΕΒΗΤΩΝ.

Ή  έπιφάνεια τών κενών διαστημάτων τών μεταξύ 
τών σιδηρών ράβδων έκάστης σιδηράς έσχάρας, διά γα ι
άνθρακας τής άνω ρηθείσης ποιότητος πρέπει νά ηναι 
τουλάχιστον i /i  έως 1/3 τής όλης τής έσχάρας επιφά
νειας. Διά ξύλα  δέ καί όμοίαν καύσιμον ύλην πρέπει νά 
vivai 1l i έως */3, καθότι ή τοι αύτη ύλη κείμενη σπορα- 
δικώς ευκόλως συγχωρεΐ τήν τοΰ άέρος διοχέτευσιν. 
"Ίνα δέ καίωνται έντελώς οί γαιάνθρακες καί νά μή πί-

πτωσι διά τών μεταξύ τών σιδηρών ράβδων κενών δια
στημάτων, δέν πρέπει τά μεταξύ αύτών διαστήματα νά 
κατασκευάζωνται πλατύτερα τών βχ ιλ ιοστομ . Έ άνλο ι-j 
πόν ή κενή τής έσχάρας έπιφάνεια πρέπει νά ηναι i fi τής; 
όλης, τότε ή τών σιδηρών ράβδων εσεται 3/f, ήτοι έκάστη1 
σιδηρά ράβδος είναι τρεις πλατυτέρα έκάστου κενοΰ! 
μεταξύ αύτών διαστήματος,τό άνω πλάτος αύτών είναι 
λοιπόν 3 χ 6  =  1 8  χ ιλ ιοστμ . Τό πλάτος τοΰτο είναι1 
επαρκές *αί είς α ύτά ςτάς λ ίανμακράς σιδηράς ράβδους, 
τών όποιων τό μήκος φθάνει μέχρι 1 ,8 0 0  χ ιλ .

Α ί βραχείς ράβδοι κατασκευάζονται κυρίως ισχνό
τερα'. ώς ή Μ έ λ  ι ο ς έσχάρα παριστά. Τό μήκος τών 
ράβδων τούτων είναι 0 ,3 23 , μ. τό δέ πρός τήν μέ-. 
σην ύψος αύτών 0 ,0 7 6 , μ. εχουσι δέ παχύτητα  άνω-: 
θεν 6, καί κάτωθεν 4  χιλιοστόμ. τά  δέ μεταξύ των 
διαστήματα 2  χ λσ τμ . έκαστον. "Οταν ο ή θέρμανσις 
γίνεται διά ξύλω ν, τότε ή μεταξύ τών σιδηρών ρά
βδων άπόστασις πρέπει νά ηναι 6 χ λστμ ., όταν οέ 
γίνετα ι διά λυγν ίτο υ , τότε όφελιμότερον θεωρείται, ό
ταν, τόσον αί σιδηραί ράβδοι, όσον καί αί μεταξύ των' 
κεναί άποστάσεις είναι άρκετά πλατείς, έν καιρώ μ ά 
λ ιστα  χειμώνος πρέπει τά μεταξύ τών σιδηρών ρά
βδων κενά διαστήματα νά ηναι στενώτερα παρά έν 
διαστήματι καλοκαιριού, οπόταν ή τοΰ άέρος διοχέτευ- 
σις δέν είναι τόσον ορμητική.

"Οσον άφορα τό μέγεθος τής έσχάρας αύτό έξαρ- 
τάτα ι έκ τής ποσότητος τοΰ άναπτυσσομένου άτμοΰ, 
καί έκ τής καυσίμου ύλης. Ινατά ' Ρ ε τ ε ν β ά χ ε ρ _  
τό μέγεθος τοΰ έπιπέδου τής έσχάρας Ε είς τετραγω  
νικά μέτρα είναι·

Ε =  Δ —  Γ =  —
10  ~  50  2 5 0

όταν Δ σημαίνει τήν δύναμιν τοΰ λέβητος εις ίππους,
Γ τό τών γαιανθράκων ποσόν είς χ ιλ ιόγραμμα, Ξ τό
ποσόν τών ξύλων είς χ ιλ ιόγραμμα, άτινα εϊς έκάστην'
ώραν έπί τή ς έσχάρας καίονται. 'Ο πρός κατασκευήν
ράβδων έσχάρας λαμβανόμενος σίδηρος δύναναι νά vj-
ναι καί τής τελευταίας ποιότητος όλως άχρηστος
πρός χώνευσιν. 'Ο κυρίως όμως ίδιάζων σίδηρος
πρός κατασκευήν τοιούτων ράβδων είναι ό διά ταχείας
χωνεύσεως παλαιοΰ μεταχειρισμένου σιδήρου έχκαμι-
νευόμενος.

Α ί τοιαΰται ράβδοι κατασκευάζονται πολλάκις καί 
κοίλαι άπό τό άνω μέρος, σκοπός τούτου είναι νά μέ- 
νη ή στάκτη, ώς κακός αγω γός τής Gερμότητος, είς 
τό κοΐλον τοΰτο μέρος καί νά έμποδίζη τήν τοΰ πυρός 
έπί τοΰ σιδήρου έπίδρασιν.

Άξιοσημείω ται έσχάραι είναι αί διά μικρούς λέβητας
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τ ι ν α κ τ α ί  ή π ε ρ ι σ τ ρ ε π τ ά  ί καλούμεναι α ί
τινες στρεφόμεναι έκ δεξιών καί έξ αριστερών κα
θαρίζονται εύκολότατα. Έ πίσης άξιοσημείωται εί
ναι καί αί κλημακοειδεϊς καλούμεναι έσχάραι, τών ό
ποιων αί βραχείς ράβδοι είναι έπιχωνευμέναι έπι τών 
παρειών τών κλιμάκων. Ή  τής τοιαύτης έσχάρας κλή- 
σις σχηματίζει γω νίαν 4 5 1, όταν ή καύσιμος ύλη εί
ναι γαιάνθρακες, όταν όμως λυγνίτης, τότε μόνον 3 8 1. 
Η έπί τοιαύτης έσχάρας ^.αιόμενοι γαιάνθρακες έπι- 

τίθενται προηγουμένως έντός χωνέ'Λ>ς, δι’ ού κατ’ ά- 
ναλογίαν τών έπί τής έσχάρας καιομένων, ολίγον  
κατ’ όλίγον κατέρχονται. Ή  στάκτη άπομακρύνεται 
διά θυριοος τινός τοΰ κάτωθι τής έσχάρας ύποστηρί- 
γματος* τό δέ πΰρ διά πολλούς λόγους άνάπτεται 

; έκ θυρίδος τινός πρός τό κάτωθι τή ς έσχάρας 
μέρος ευρισκόμενης. Είς τήν κάμινον τή ς τοιαύ- 
της έσχάρας διέρχεται ή φλόξ ύπό τόν κυρίως λέβη
τα, πίπτει πρός τά όπίσω είς τόν έξ άριστερών φλο- 
γαγω γόν τοΰ άτμοσωλήνος καί περιστρέφεται πάλιν  
πρός τά έμπρός ίνα καταλήξη διά τοΰ έκ δεξιών φλο- 
γαγω γοΰ εϊς τήν καπνοδόχην. Τό έπί τής τοιαύτης 
έσχάρας έπιτείχισμα πρέπει νά κτίζηται πλατύτερον, 
'ήτοι νά κατέρχηται μέχρι τής πρώτης πρός τά άνω 
βαθμιδος ινα θερμαινόμενον θερμαίνη καί τά  άναπτυσ- 
σόμενα άέρια καί ούτω έκτελεΐται καϋσις τελεία, άνευ 
καπνοΰ.

’Επί μ ιας καλώς κατασκευασμένης κλημακοειδοΰς 
έσχάρας ή καύσιμος ύλη διατελεϊ διαρκώς είς άδιά- 
κοπον κίνησιν, όπερ ούκ’ όλίγον συντελεί είς τήν τε
λείαν καί τακτικήν τών γαιανθράκων καΰσιν. Α ί τής  
έσχάρας ταύτη ς πλευραί είσί κρασπεδοειδώς συνηρμο- 
ίσμέναι διά κυλινδρίσκων, τό δέ κράσπεδον τής έσχά- 
-ρας έπίκειται καί είναι περιστρεπτόν έπί ράβδου περί 
|τήν όποιαν περιστρεφόμενη καθαρίζεται σχεδόν αυτο
μάτως.

[άκολουθεΐ].

ΣΧΟΛΗ ΘΕΡΜΑΣΤΩΝ ΕΠΙΜΕΛΗΤΩΝ 
ΜΗΧΑΝΩΝ (ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ).

Έρώτησις 34. Πώς έπιτηρεΐται ό λέβης έν διαστή- 
ματι λειτουργίας τής άτμομηχανής ;

Άπόκρισις. “Ίνα  τηρείται έσόβαθμος ή έν τώ λέβητι 
άνάπτυξις τών άτμών πρέπει νά προσέχωμεν ώστε νά 
μενη πάντοτε τό έν τώ λέβητι ύψος τοΰ ύδατος 4  
δακτύλους άνωθεν τοΰ σημείου (τής γραμμής) τοΰ 
πυρός, εχοντες όθεν ύπ ’ όψιν τόν ύάλινον ύδροδείκτην 
τοΰ λέβητος νά ριθμήζωμεν ήρεμα καί τακπ κώ ς τήν

διά τοΰ ύδροπαρωχητικοΰ σωλήνος είς τόν λέβητα ε ι
σαγωγήν τοΰ ύδατος, έκτός έάν ό λέβης μας ών χΟο;. 
μηλής πιέσεως, ριθμύζεται ή εισαγωγή αύτη διά τών 
ιδίων έπ ιπ λευστώ ν είς δέ τούς ύψηλής πιέσεως λέβη
τας συνειθίζουσι νά διοχετεύωσι τό ύδωρ, οπόταν κα 
θαριζομένης τής έσχάρας ή χαΰσις έκτελεΐται ζωηρο- 
τέρα, ή όπόταν ύψοΰται ή εντασις τών άτμών. "Οταν 
δέ πρόκειται νά θέσωμεν άνθρακας έπί τή ς έσχάρας 
πρέπει νά προσέχωμεν τό μανόμετρον, όσον τό δυνα
τόν ίσοβάθμως είς τήν συνήθη εντασιν τών άτμών νά  
δεικνύη καί νά μήν κυμαίνηται, διότι τοΰτο τήν άνυ- 
σον έν τώ λέβητι άνάπτυτιν τών άτμών μαρτυρεί. 
Πρέπει δέ πλειστάκις τής ημέρας περιστρέφοντες καί 
ύψοΰντες τάς βαλβίδας καί τά διάφορα έπιστόμια νά 
βέβαιούμεθα περί τής άσφαλοΰς κινήσεώς των. Έάν 
δέ ταΰτα δέν προσαρμόζωνται έρμητικώς, τότε έννοοΰ- 
μεν τοΰτο, έκ τοΰ συρίγματος τοΰ δι ερχομένου άτμοΰ.

Ή  έπί τής έσχάρας προσθήκη τών γαιανθράκων 
πρέπει νά γ ίνητα ι ταχέως μή άνοιγομένης έξ ολοκλή
ρου τής θύρας καί κλειόμενης κατά τό ήμισυ τής θύ- 
ρας τοΰ καπνοθαλάμου. Ή  προστιθεμένη νέα καύσι
μος ύλη  πρέπει ίσοβάθμως έπί τή ς έσχάρας νά δια- 
μοιράζηται, ή δέ καιομένη νά ώθήται πρός τήν γέφυ
ραν. Α ί σκωρίαι α ίτινες δύνανται διά τών κενών τής  
έσχάρας νά διέλθωσι πρέπει ταχέως νά άπομακρύνων- 
ται αύτής καί νά σβένυνται.

Έ ρώτητις 35. Πώς δυνάμεθα νά διακόψωμεν τήν  
λειτουργίαν τοΰ λέβητος διά βραχύ διάστημα ;

Ά πόκρισ ις. Προκειμένου περί διακοπής τής λ ε ι
τουργίας τοΰ λέβητος διά βραχύ διάστημα π. χ. κατά  
τήν μεσημβρίαν, τότε πληροΰμεν τόν λέβητα άνωθεν 
τοΰ κανωνισμένου σημείου μέ ύδωρ καί κλειομεν τό 
τοΰ καπνοθαλάμου έπιστόμιον, τήν τής θερμάνσεως 
θύραν καί τήν διοχέτευσιν τοΰ άτμοΰ, καλύπτομεν δέ 
τήν έσχάραν μέ μικρά τεμά.-/ια ή κόνιν γαιανθράκων 
καί θέτομεν έπί τοΰ σποδοδόχου τό μετάλλινον έπι- 
κάλυμα, ίνα έμποδίσωμεν παν τυχόν διερχόμενον ρεΰ- 
μα· άμα δέ δωθή τό σημεΐον τής ένάρξεως τής έργα- 
σίας, τό όποιον συνήθως διά συρίγματος, ή διά κώδω
νος δίδεται, τότε οφείλει ό θερμαστής ή ό έπιμελητής, 
κατ’ άρχάς νά ύψωση τά τοΰ καπνοθαλάμου έπι'στό- 
μιον, πρός διεξαγωγήν τών άερίων, * άτινα έντός τοΰ 
πυροθαλάμου τοΰ λέβητος άνεπτύχθησαν, μετά τοΰτο 
δυνάμεθα νά άνοίξωμεν τήν τής θερμάνσεως θύραν καί 
νά άρχίσωμεν τήν θέρμανσιν.

Έν περιπτώσει δέ καθ’ ήν πρόκειται νά διακόψωμεν! 
τήν λειτουργίαν τοΰ λέβητος, έπί μακρόν διάστημα,1 
τότε καλύπτομεν τήν έσχάραν μέ ύγρανθέντας γα ιάν-j
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θρακας, προτιθέμενοι δέ νά άρχίσωμεν τήν εργασίαν του διαιροΰμεν είς παρασκευήν τής β ά σ ε ω ς καί πα- 
ύψοΰμεν τό έπι'στόμιον τοΰ καπνοθαλάμου καί θραύ-ρασκευήν τής ύ ε λ  ώ σ εω  ς. Ό  τ ρ ό π ο ς  δέ τής παρα-

λέβητος διά μακράν Οιαστημα επαλειφονται, ’η
Ά πόκρισις. "Οταν πρόκειται νά διακοπή ήλειτουρ- 2) Ηροηγουμένως άναλύονται, έπαλείφονται καί έγ-

γ ια  τοΰ λέβητος διά μακράν οιαστημα π. χ. οι ολην καιονται, η
τήν νύκτα, ή καί διά τήν έπομένην έορτάσιμον ημέραν, 3) Αί βάσεις έπαλείφονται άναλελυμμέναι ή μή καί
τότε άφίνομεν τό στΰρ κατά τήν διακοπήν τής έρ γα -ε ίτα  άνευ προηγούμενης έγκαύσεως έπαλείφονται καί 
σιας όλίγον κατ1 ολίγον όλοσ^ερώς νά έζαντληδή καί έγκαιονται, ή 

η διο^/ετεύομεν εις τόν λέβητα τοσοΰτον ύοωρ, ώστε η -4) Η βασις εγκαιεται και η υελωσις επιτίθεται ως 
|τών άτμών εντασις νά κατέλθη μέχρι τοΰ σημείου Ο^κόνις, ή τελευταιον  

εΤτα κλείοντες τόν άτμοσωλήνα καί τήν θύραν τοΰ j 5) Ή  βάσις έγκαίεται καί ή ύέλωσις έπαλείφεται 
καπνοθαλάμου,καθαρίζομεν τήν έσχάραν καί τήν σποόο- ύγρά καί άναλυεται.
δό*/ον κα ίσβύνοντες τάς έξαχθείσας σκωρίας κλείο-1 Ό  προτιμότερος όμως τρόπος τής χρήσεως τού-!
μεν τήν θύραν τής θερμάνσεως καί τοΰ καπνοθαλά- των είναι ό άκόλουθος, τήκονται όμοΰ τα διάφορα συ- 
!μου. Οΰχί έπιζήμιον έπίσης είναι νά ώθώμεν συνήθως στατικά τής βάσεως, συντρίβονται, ρίπτονται ώς κόνις 
καί τά τών άσφαλιστικών έπιστομίων βάρη,ολίγον πρός έπί τών πρός σμάλτωσιν άντικειμένων καί έγκαίονται 
τά όπίσω, ίνα έπενεργήται έγκαίρως ή έξάτμησις τής.ε ίτα  έπιτιθεται ή ύέλωσις ύγρά καί άναλυεται.
:uyov έπόρχομένης άναπτύξεως άτμών. ’Επειδή δέ ιδιαιτέρως παρασκευάζεται έκαστη βάσις’

Γάκο) ουθεΐ] κα1 ^ λω σ ις , ^  έκ τούτου θέλομεν συζητήσει κατ’ ί
διαν πρώτον τάς διαφόρους βάσεις καί εϊτα τάς ύε- 
λώσεις

ΠΕΡΙ ΠΑ Ρ Α Σ Κ Ε Υ ΗΣ  Σ Μ Α Λ Τ Ο Υ  [ακολουθεί].

H P02 ΕΓΚΑΓΣΙΝ II 2.ΗΑΑΤΩΣΙΝ Σ1Λ1ΙΡΩΝ ΙΚΕΤΩΝ.

Περάναντες διά τοΰ προηγουμένου φυλλαδίου τάς  
περί τών διαφόρων πρός σμάλτωσιν υλών καί περί πα
ρασκευής τούτων συζητήσεις μας, άρχόμεθα ήδη τοΰ 
περί παρασκευής τοΰ καθ’ αύτό σμάλτου κεφαλαίου, 
τό όποιον κεφάλαίον, ώς προηγουμένως έρρέθη τά
άπόκρυφα οΰτως εϊπεΐν, τής τέχνης ταύτης έμπεριέχει.'γένετο λόγος, εΐμή περί πλοίων Keerl διά τμημάτων 

Ό  σκοπός τής σμαλτώσεως σιδηρών μαγειρικών Ικεχωρισμένων, άτινα ήσαν διατεθειμένα ν ’ άψηφώσι 
καί λοιπών σκευών είναι ή έπικάλυψις τούτων διά στι-.τήν έκρηξιν τορπίλλης, ή τό όλιγώτερον νά δύνανται! 
|βάδος στερεας, ομαλής, κομψής καί στιλπνής, Γνα μ ή . νά προλαμβάνωσι τά άποτελέσματα τοιαύτης έκρήξεως. 
προσβάλλωνται ταΰτα ύπό τών οξέων τών φαγητών. Διαρκοΰντος τοΰ 1 8 6 8  κατ’ άρχάς δέν παρουσιά- 
|Ή πραγματοποίησις τοΰ σκοποΰ τούτου καί ή στερεά σθη άξιοσημείωτόν τι έπί τοΰ αντικειμένου τούτου, εί- 
καί διαρκής διατήρησις τής στιβάδος ταύτης, είναι μή ή δημοσίευσις, ύπό τό σχήμα κυανής Βίβλου έμ· 
κατά τοΰτο δύσκολος, καθ’ ότι ή διασταλτική καί συ- π ιστευτικής, τών άποτελεσμάτων τών γενομένων πει 
σταλτική ιδιώτης τοΰ σιδήρου δέν είναι ή αυτή εις πά- ραμάτων ύπό τών άλλω ν Δυνάμεων, ότε σπουδαία εί- 
σαν θερμοκρασίαν καί ώς έκ τούτου πρός σ τ ε ρ ε ο π ο ί η - δησις διά μ ιας διεδόθη εις τόν επιστημονικόν Κόσμον.

Η  X O i ’ CIi/V.VEI 

Π Σ  ΟΠΑΟΝ ΑΜΥΝΗΣ ΚΑΙ ΕΠΙΘΕΣΕΠΣ.

Ύπϊ> Ι \  II. IsnaTMIIOVAII χ.τ.λ.

Τό 1 8 6 7  έν Α γ γ λ ία  περί ούδενός άλλου πλέον έ-

σιν τής στιβάδος ταύτης μεταχειριζόμεθα μεσάζουσαν 
ιτινά ύλην μεταξύ σιδήρου καί ύελώσεως, ήν τινα β ά- 
σ ι ν καλοΰμεν* διά ταύτης άφοΰ προηγουμένως έ- 
παλείψωμεν τό σιδηροΰν πρός σμάλτωσιν άντικείμε- 
,νον, τότε έπιφέρομεν έπί ταύτης ώς εξωτερικήν στι
βάδα τήν ύέλωσσιν. Τήν παρασκευήν όθεν τοΰ σμάλ-

Έμαθον ότι ό πλοίαρχος ’Ιωάννης Harvey καί ό μοί-' 
ραρχος Φριδερικος Harvey, ανεψιός του, έφεΰρον τήν 
ρυμουλκουμένην τορπίλλην, τήν λαβοΰσαν έκτοτε τό 
όνομά των. Τοιαύτη άνακάλυψις προύξένησε μεγάλην  
αίσθησιν. Έν Α γ γ λ ία  ή μεγίστη άξία τοΰ νέου τού
του μηχανήματος έπηνέθη μεγάλω ς ύπό τών μηχα-
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νικών, καί ιδίως ύπό τοΰ κ. Need εις τό υπόμνημά 
του περί ύπερασπίσεως τών λιμένων τοΰ εμπορίου.

Τό έτος 18 7 1  διεκρίθη ώς παραγωγόν συνελεύσεων 
περι τής άξίας τών ύποβρυχίων τούτων οργάνων καί 
τοΰ μέλλοντος αύτών. Αί άναγνωσθεΐσαι έκθέσεις τοΰ 
πλοιάρχου Dawson, τοΰ ταγματάρχου Slotherd, τοΰ 
πλοιάρχου Colomb καί ναυάρχου Sarlorius συνεπλή- 
ρωσαν τάς συνεδριάσεις τοΰ Royal Uniled Service 
institution. Καί καθ’ όσον μέν άφορα τήν ύπεράσπι- 
σιν έκτάσεως παραλίας τινός, ώς έκείνης τής Μεγά
λης Βρετανίας καί Ιρλανδίας, εύρέθησαν πάντες σύμ
φωνοι, ότι αύτη καί δυνατή ήτο καί ώφέλιμος. "Οσον 
οε άφορά το είδος τής τορπίλλης ήγέρθησαν διχογνω- 
μιαι* διότι ώς πρός τήν τορπίλλην τοΰ Harvey ό πλο ί
αρχο? Colomb ένόμιζεν, ότι αϋτη ήδύνατο νά κατα- 

ΧΡή®^0? τ ° μέλλον διά τής βελτιώσεως αύ- 
τής, και ότι πρός τό παρόν τότε δέν έπρεπε νά προ- 
τιμηθή. Ό  ναύαρχος όμως Sartorius έφρόνει όλως τό 

ΐ'έναντίον τοΰ Colomb, έφρόνει δηλαδή ότι ή τορπίλλη  
,αϋτη ήτο προωρισμένη νά έπιφέρη πολλάς άπιστεύ- 
Ιτους μεταβολάς είς τήν τακτικήν πολεμικήν. Τά δέ 
μέλη τής συνελεύσεως ταύτης ούδόλως άπεθαρρύνθη- 
|σαν έκ τών λεχθέντων τοΰ Colomb, ά λ λ ’ άπενα'*τίας 
ρθεσαν υπό σοβαράν έξετασιν όλας τάς τελειοποιήσεις, 
άς τινας έπεχείρησαν οί έφευρέται.

Ιόν Ιανουαριον τοΰ 1 8 7 2  τό Ναυαρχεΐον εθεσεν 
είς τήν διάθεσιν τής Στρατιωτικής Σχολής τών μη
χανικών Wedway σιοηροΰν έλικοκίνητον πλοΐον διά 
πειραματα ύποβρυχείου πολέμου, καί έκτοτε ό λ ό γ ο ς  

τών τορπιλλιστών τή ς είρημένης Σχολής εχει ύπό τήν 
οιαθεσίν του τέσσαρα τοιαΰτα άτμόπλοία πρός τόν αύ
τόν σκοπόν.

Ιό αύτό έτος κατά πρώτην φοράν έγένετο συζήτη- 
σις έν Α γ γ λ ία  περί τής περίφημου ιχθυοτορπίλλης 
(torpedotieh) (lorpille pvisson). Έ κτοτε πολλοί μηχα
νικοί σοφοί τοΰ ναυτικοΰ μηνανικοΰ έργατικώτατοι έ- 
πεβλήθησαν είς τορπιλλικάς μελετάς, τά μηχανικά  
εργαστήρια εις πλήρη έτέθησαν ένέργειαν, ό τύπος έ 
πελήφθη τής συζητήσεως καί έκωδικοποίει ούτως εϊ- 
πεϊν τήν νέαν ταύτην έπιστήμην, οί ίδιώται προσεκα- 
λοΰντο ύπ’ αύτών τών πραγμάτων νά προσφέρωσι τήν 
συνδρομήν των πρός έπιτυχίαν τοΰ έπιληφθέντος έρ
γου, ό δέ σύλλογος τών νεαρών δοκίμων τοΰ ναυτικοΰ; 
προετεινεν άθλον 30  λιρών εις τόν συγγραφέα τοΰ' 
καλλίτερου ύπομνήματος περί διαφόρων ζητημάτων | 
τής ναυτικής έπιστήμης, έν οις έπρεπε νά διακρίνων- 
ται τά περί τορπίλλης.

Ή  Α γ γ λ ία  έχει είς τήν θάλασσαν μέγαν αριθμόν

τορπιλλοφόρων πλοίων· εχει προσέτι άπαντα σγεδόν 
τά πλοία της ώπλισμένα διά τορπιλλών έπ’ άκοντίου, 
H arv e \ καί Wbiieliead. Ό  κ. S nitli πρώτος λόρδος 
τοΰ Ναυαρχείου είς τόν πρός τό Ιίοινοβούλιον λόγον  
του, ον απήγγειλε τήν 1 0  Μαρτίου 1 8 7 9  είπε τά έ
ξης : «Ό  τορπιλλοφόρος στόλος μας σήμερον είναι 
«φοβερός,’ τά τορπιλλοφόρα πρώτης τάξεως διανύουσι 
»18  κόμβους τήν ώραν, τά δέ τής δευτέρας 16 . Δέν 
»ήμελήσαμεν νά δώσωμεν μεγάλας παραγγελίας είς 
»τήν ιδιωτικήν βιομηχανίαν· ήγοράσαμεν έξ Ά μερι-  
»κής έξαίσιον τορπιλλοφόρον, θά κατασκευασθώσιν έν 
»Α γ γ λ ία  άριθμός τορπιλλοφόρων φοβερός, άλλά  τόν 
χάριθμόν τοΰτον δέν νομίζω ότι εινε ώφέλιμον νά σάς 
κάμω γνωστόν».

Έν τούτοις άν και ό κ. Smith δέν ήθέλησε νά κά- 
μη γνωστόν τόν άριΟμόν τών τορπιλλοφόρων εϊς τήν 
Βουλήν, μ ’ όλα ταΰτα έγνώσθη ότι τό Ναυαρχειον έ- 
φοδιάσθη μέ 8 2  νέα τορπιλλοφόρα, καί ότι διά νά 
φθάση εϊς τό αποτέλεσμα τοΰτο άπετάνθη ώρισμένως 
καί διά μ ιάς είς τόν κ. Hhorni leroiTi, είς τόν οίκον 
Wigzei Halsey καί είς τούς κ. Y arrow , τών όποιων 
αί τορπι),λοφόροι διακρίνονται τών άλλω ν κατά τήν 
ταχύτητα, ήτις άνήλθεν είς 21 κόμβους καί 21 jOO.

κ Τά πλεΐστα μεγάλα πλοία, προσθέτει ό κ. Sr.-iiih, 
«έφοδιάσθησαν μέ άτμοτορπιλλοφόρους άκάτους.»

Ή  άρ/ή τοΰ οργανισμού τοΰ προσωπικοΰ άνέρνε- 
ται είς τό έτος 18 7 2 ·  τότε ό τέταρτος λ ό γ ο ς  τοΰ σώ
ματος τών μηχανικών τοΰ Chatham έλαβε τό όνομα 
λόχος τών τορπιλλών. Είς τάγμα  δέ ολόκληρον έξ 
αξιωματικών τοΰ μηχανικοΰ άνετέθη είδικώς ή ύπηρε- 
σια τής υποβρυχίου ύπερασπίσεως τών παραλίων.

[άκολουθεΐ].

ΣΧΟΛΗ ΜΗΧΑΝΙΚΗ ΚΑΙ ΜΙΙΧΛΝΟΤΡΓΙΚΗ

Περί Σ γέσεω ς δυνάμεως κα ί έ π ιτ α γ νι σεως.

"Εκαστον σώμα ’ πίπτον έν τώ κενώ λαμβάνει κί
νησή όμαλώς έπιταχυνομένην. Ή  έπιτάχυνσίς του, 
ήτοι ή είς έκαστον δευτερόλεπτον προστιθεμένη ταχύ
της του είναι = 9 ,  81 μ, ή έν τοιαύτη περιπτώσει σύ- 
ρουσα τά σώμα δύναμις ύποτίθεται ή είναι τό βάρος! 
του, τό όποιον καί έν περιπτώσει καθ’ ήν αύςήσει 
δέν μεταβάλλει τήν τοΰ σώματος έπιτάχυνσιν, κα-| 
θότι τό μεγαλείτερον βάρος έχει νά ύποκινήση καί 
μεγαλειτέραν μάζαν. Έάν

Β τό βάρος τοΰ σώματος·, ε ή έπιτάχυνσίς έν έλευ· 
θέρα πτώσει καί
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Δ ώρισμένη τ ίς  δύναμις έπενεργοΟσα έπί τοϋ σώ
ματος ούτως, ώστε νά μεταδίδη αύτώ ομαλήν έπιτα- 
χυντικήν κίνησιν έ έπιταχύνσεως, τότε αί δυνάμεις Δ 
καί Β έχουσι τήν αΰτήν μεταξύ των σχέσιν, ώς καί α ί 
ύπ’ αύτών είς τήν αυτήν μ ά ζ α ν  έπενεχθεϊσαι επιταχύν
σεις. Έκ τούτου δε λαμβάνεται ή άναλογία*

Δ : Β =  έ : ε 
Παράδειγμα 1 . Έ πί τροχαλίας τινό<*, όρ. σχήμ.ύπ’

Θ ’Λρ. 1 , υπάρχει περιτετυλιγμενος μίτος, έπί 
τών άκρων τοϋ όποιου κρέμανται ίσα βάρηΙ 
ΒΒ οΰτως, ώστε νά διατηρήται έν ίσοσταθμία, 
έάν είς τόεν βάρος Β προσθέσωμεν έτερον Δ, 
τότε δέν διατηρείται πλέον ίσοσταΟμία καί 
ό μίτος μέ τό βάρος Β -j- Δ κατέρχεται, τό 
δέ έτερον τοϋ μίτου άκρον μέ τό βάρος Β 

jgj ανέρχεται. Ή  ένταϋθα σύρουσα δύναμις
Δ πναι ή Δ, τό δέ είς κίνησιν ευρισκόμενον 

g j  βάρος 2  Β ·{· Δ. Έ ν τοιαύτη περιπτώσει ή 
Σχ. 1 .  κίνησίς είναι όμαλώς έπιταχυντική, έπειδή 

ή δύναμις Δ είναι ώρισμένη, δθεν έχοντ?ς ύπ’ όψιν τήν 
άνω αναλογίαν λαρ.βάνομεν·

Δ
Δ : 2 Β+Δ =  έ : ε έ =  _  ε

2B fA
Έάν δέ λάβωμεν ύπ' όψιν ότι 4  = 0 , 1  Β, δηλαδή 

i/l0 τοϋ Β, τότε έσεται ή έπιτάχυνσις τή ς κινήσεως* 
0 , 1 Β I

£ 2Β f  0,1 Β £ 21 £
ήτοι, ή κίνησις αυτή είναι 21 φορά άργωτέρα παρ’ ή 
έλευθέρα πτώσις τών σωμάτων.

Παράδειγμα 2. Α τμ ά μ α ξα  εχου«α βάρος 3 0 0 0 0  
χιλιογράμ.έπενεργεΐ ώρισμένην άντίστασιν 4 0 0  χλγρ. 
Έάν δθεν ώρισμένη έλκυστική δύναμις άτμοϋ 2 4 0 0  
χλγρμ. έπενεργήση έπί τής άτμαμάξης, ποια έσεται 
ή έπιτάχυνσις τής κινήσεως καί ποιαν ταχύτητα  Οά 
μεταδώση ή δύναμις αύτη είς τήν ατμάμαξαν δι’ έ
καστον πρώτον λεπτόν ·,

Η πίεσις Δ έπί τής άτμαμάξης, άφαιρέσει τής τρι
βής, είναι = 2 0 0 0  χλγρμ , ή πίεσις δ’ αύτη έχει σχέσιν 
πρός τό βάρος τής άτμαμάξης, οίαν εχει ή ζητούμε
νη έπ ιτάχυνσις ε πρός τήν |π^άχυνσιν 9 ,81 47 ελεύ
θερα πτώσει, Επομένως

2 0 0 0  ; 3 0 0 0 0  =  έ : 9 ,81  
έ =5= ririHhr X  Χ 9 ,8 1 = 0 ,6 5 4  μ

ήτοι ή έπιτάχυνσις έσεται 1 δάκις μικρότερα τ^ς |λευ- 
Οέρας πτώσεως, Κατά τόν τύπον δέ τ  μχ'2 =?

εχ2, (όρ, φυλ, ύπ’ άρ. 1 0  καί 11)» £σεται ρ είς 60  
δευτερόλεπτα διαλυόμενος δρόμος

τ= 7  X  0 ,6 5 4  Χ _ 6 0 Χ  60  = 1 1 7 7  μέτρα.

Περί Κ εντρόφνγκυς Δυνάμεως.

"Εκαστον σώμα περιστρεφόμενον πέριξ ένός άξω- 
νος τείνει νά άπομακρυνθή αύτοϋ μέ δύναμίν τινα, ήν 
τινα κ ε ν τ ρ ό φ υ γ κ α  καλοϋμεν. Έάν 
τ, ή ταχύτης τοϋ σώματος μεθ’ής κυκλικώς περιστρέ
φεται α, ή άκτίς τοϋ κύκλου τούτου καί 
ε, ή έπιτάχυνσις, τήν όποιαν αναπτύσσει ή κεντρόφυγξ 
δύναμις είς τό σώμα, τότε εύρίσκομεν διά τοϋ τύπου*

τ 2 
α

“Όθεν ή κεντρόφυγξ δύναμις αυξάνει κατά τετρά
γωνον τής ταχύτητος καί έλλατοϋτα ι αύξανομένης 
τής άκτΐνος τής καμπυλότητος.

Παράδειγμα 1 . Ή  στεφάνη δυναμοδέκτου (Vollante) 
τινός εχουσα άκτίνα 2  μέτρα, κινείται μέ ταχύτητα  
1 2  μέτρων, όποια ή κεντρόφυγξ δύναμις μεθ’ ής άπο- 
μακρύνεται τοΰ άξωνος έκαστον μέρος τής τοΰ δυ 
ναμοδέκτου στεφάνης ;

Κ ατά τόν προηγούμενον τύπον λαμβάνομεν ώς έ -  

πιτάχυνσιν γεννώσαν τήν κεντρόφυγκα δύναμιν*
12 X 12

* = -------------------  = 7 2  μ,
2

Ή  έπιτάχυνσις έν έλευθέρα πτώσει είναι ώς γνω 
στόν 9 ,8 1  μ, έπομένως ή έπιτάχυνσις τής κεντρόφυγ- 
κος δυνάμεως f~ V ,=  7 ,33  ήτοι περίπου 7  ‘/2 φοράς 
μεγαλεΐτέρα παρ’ ή τής βαρύτητος. "Οθεν έπίσης ή 
κεντρόφυγξ δύναμις ή έπενεργοΰσα είς έκαστον κατ’ 
αρέσκειαν μέρος τής στεφάνης είναι 7 1/2 φοράς με-, 
γαλειτέρα παρά τό βάρος του μέρους τούτου,

[ακολουθεί].

ΠΕΡΙ ΔΕΙΚΤΟΥ
( INDICATOR )

ΚΑΙ Τ Π 2  Χ Ν Ι Σ Ε Ω Σ  Α Ϊ Τ Ο Υ  Ε Ι Σ  Ϊ Ι Ι Ι Χ Α Μ Σ  Α Τ ΪΙ Ο Π Α Ο ίβ Χ ,

‘Γτιό Κ. Μ ΑΚΡΗ ί

Μηχανικού τής Σχολής τών Νανκλάστρων.

(2υν£χ. ορα Φυλλαδ· ίιπ’ άρ. 12)

Έκ τών προηγουμένως άναφερθέντων έξάγεται, ότι 
τό μηχανικόν έργρν έκάστης μηχανής έξαρτάται έκ 
τής παραγομένης έντάσεως τοϋ άτμοϋ, τοΰ διά τής  
καταναλώσεως τής καυσίμου ϋλης άναπτυσσομένου. 
Προκειμένου δθεν περί όρισμοϋ τοϋ τοιούτου έργου καί 
τοϋ τρόπου τής λειτουργίας τούτου, έχομεν ανάγ
κην απόλυτον νά γνωρίζωμεν έπισταμένως τόν περί
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ου ό λόγος δ ε ί κ τ η ν  ( I n d i c a t o r ) ,  τόν ύπ’ άριθ. Σχήμ.
1 κάτωθι άπεικονισμένον, διά τής έφαρμογής τοϋ ό
ποιου καί μόνον, ύπολογίζομεν τά  διάφορα έπί χάρ
του σχεδιαζόμενα διαγράμματα.

Πρός τοΰτο άνάγκη νά γινώσκομεν*
1)  Τόν μηχανισμόν τοΰ δ ε ί κ τ ο υ
2) Τήν άρχήν έπί τή ς όποιας βασίζεται καί λε ι

τουργεί καί
3) Τήν μέθοδον τοϋ λαμβάνειν καί ύπολογίζειν τά  

διάφορα διαγράμματα.

Μ ηχανισμός Δείκτου.

Τό όρειχάλκινον τύμπανον Α  μέ τήν δυχασμένην 
κλίμακα Β έπί τοΰ όποιου έφαρμόζομεν τόν χάρτην, 
πρός σχεδιαγράφησιν τοΰ διαγράμματος, ονομάζεται 
κύλινδρος τοΰ χάρτου. Τοΰτον δυνάμεθα νά τόν έξα- 
[γάγωμεν τοϋ δείκτου σύροντες πρός τά άνω, έξά- 
Ιγοντες τοΰτον εύρίσκομεν ύπ ’ αύτόν έτερον τύμπα- 
,νον φέρον πρός τό κάτω αύτοϋ άκρον τήν τροχαλίαν 
Γ καί πρός τό άνω μικρόν έλικοειδές έλατήριον* έπί 
τής τροχαλίας ταύτης ύπάρχει Εμάς (λουρίον), οστις 
συρόμενος στρέφει τήν τροχαλίαν μετά τοΰ τυμπάνου 
πρός τά δεξιά, μέχρις δτου φθάσει είς τό σημεΐον τής 
,στάσεώς του, άπολυόμενος δέ περιστρέφει τό τύμπ α
νον διά τοΰ έντός τοϋ τυμπάνου περιστροφικώς δια· 
στελλομένου ελατηρίου είς τήν προτέραν του Οέσιν. 
Πρός τό κάτω μέρος τοϋ τυμπάνου τούτου, άνωθεν 
τής τροχαλίας Γ, ύπάρχει τό τετράγωνον κομβίον Γ, 

|τό όποιον έφαρμόζεται, τοποθετούμενου τοϋ πρός σχε- 
;διαγράφησιν χάρτου έπί τοΰ κυλίνδρου, έρμητικότατα. 
Είς τό άνω άκρον τοΰ κυλίνδρου στηρίζεται ό βραχίων 
[Μ, μετά τών μοχλών του ΕΕ', οίτινες ένοϋνται μετά· 
ξύ των διά τοΰ ζυγοΰ Ο, έπί τοΰ έπ αύτοΰ κοχλία θέτο- 
μεν τό μολυβδοκόνουλον καί διά τοΰ ίδιου ρυθμίζομεν 
[τήν έκ τού χάρτου άπόστασίν του. Ό  μοχλός Ε' συν
δέεται διά τοΰ κρίκου τ, στερεως έπί τοΰ βάκτρου τοΰ 
κυλίνδρου 0 ,  τόν όποιον μετά τοΰ βραχίωνος Μ δυ- 
,νάμεθα νά άποσπάσωμεν τοΰ κυλίνδρου, περιστρέφοντες 
|τό περικόχλιον Ζ. Τό δέ έπί τοΰ εμβόλου I έλατήριον 
δυνάμεθα νά έκβάλλωμεν τοΰ κυλίνδρου,άφοΰ άφαιρέ- 
σωμεν διά περιστροφής τό έπιστόμιόν του τ, Είς έκα· 
^στον άκρον τοϋ έλατηρίου τούτου ύπάρχει όρειχάλκι- 
νον περικόχλιον κ&ί έπί τοϋ ένός μέν ύπάρχει κεχα- 
ραγμένη ή άνωτάτη θλ ίψ ις το^ έλατηρίου, έπί τοΰ 
άλλου δέ ή κλίμαξ τής δυνάμειος του. Τό δέ κάτω μέ
ρος τοΰ κυλίνδρου καταλήγει είς κώνον ρστις συνδέε
τ α ι μετά τρΰ κάτωθεν τούτου στρόφιγκος διά τοϋ περι- 
κοχλίου Κ. Προκειμένου δθεν περί λειτουργίας του

Σχ. 1 .

δ ε ί κ τ ο υ  τούτου καί περί σχεδιαγραφήσεως διαγράμ
ματος άτμοκυλίνδρου τινός, έφαρμόζομεν τοΰτον διά 
τοΰ κάτωθεν τοΰ στρόφιγκος κοχλίου έπί χαλκοσω- 
λήνος συγκοινωνοΰντος μέ άμφότερα τά  άκρα τοΰ 
άτμοκυλίνδρου καί προχωροΰμεν ώς άκολούθως.

[άκολουθεΐ]

ΑΤΜΟΠΛΟΙΚΑ

Α7ώς· μετσχειρ ιζώμεθα τά ,Ιστία  κα ι τόν άτμόν κατα 

τά ς  σννήθεις περιστάσεις τοϋ π ΐο ϋ  ;

Έν γαλήνη καί έλαφρώ άνέμω τό άτμόπλοιον δύνα- 
ται νά έξοικονομήση τά καύσιμα μεταχειριζόμενον τήν 
έκτόνωσιν καί 0ερμαΐνον μέρος μόνον τών λεβήτων 
του. Οΰτως αί μέν στροφαί τοΰ προωστήρος είναι ισά
ριθμοι ώς καί έάν ό άτμός είσήγετο έλευθέρως έν τοϊς 
κυλίνδροις, ή δέ ταχύτης μειοΰται έπ’ έλάχιστον.

Έ άν ό άνεμος ήναι έναντίος, όσον λεπτός καί άν 
•ijvat, κερουλκοΰνται αί κεραϊαι όξύτατα καί ελαφρό-
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νεται ό έξαρτισμός παντός σκεύους παρουσιάζοντος 
άντίστασίν τινα είς τόν άνεμον. Έάν έπακμάση βρα- 
δύτερον, κατάγονται αί άνώτεραι κεραΐαι καί έπί τών 
τροχηλάτων πλοίων έλαττοΰται ό έξαρτισμός κατά  
λόγον της αύξήσεως τοΰ άνεμου. Ό  άξιωματικός της 
φυλακής πρέπει νά έπαγρυπνη μεγάλω ς εις τόν τρό
πον της κυβερνήσεως τοΰ πλοίου, διότι πάσα παροιακι- 
σις είναι έπιβλαβής είς τήν ταχύτητα, καθόσον άπο- 
τέλεσμα άύτής είναι ό πλαγιασμός τοΰ πλοίου προς 
τό κΰμα, έξ ού συμβαίνει ότι ή μία τών παρειών αύ 
τοΰ παρέχει μείζονα άντίστασιν εις τόν άνεμον, ^ένεκα 
τοΰ όποιου καταστρέφεται ή ισορροπία.

"Αμα ό άνεμος έλθη τέσσαρας άνεμορρόμβους πλα- 
γίω ς της πρώρας, δυνάμεθα νά έπωφεληθώμεν της 
μεταλλαγής του, έκπεταννύομεν δέ τότε τόν άρτέμονα 
καί άκολούθως τά λοιπά ήμιόλια. Όπωςδήποτε όμως 
τά πρωραία ιστία πρέπει νά ίσορροπώσι πρός τά πρυ- 
μναΐα, τούτέστι πρέπει νά κυβερνώμεν μέ μέσον τόν 
|οιακα, διότι ά λλω ς είναι προτιμότερον νά συσταλώσι 
πάντα τά  ίστία.

"Οταν ό άνεμος ηναι πλάγιος παρεώνται καταλλή
λω ς οι πόδες, εϊς τρόπον ώστε νά μή άπαιτήται ή έ- 
νέργεια τοΰ οίακος Γνα μένη το πλοΐον εϊς τήν πλεΰσίν 
του· έάν δ" ένεκα της έγκλίσεως τοΰ π/ οίου ό ύπήνε- 
χος Tpoy0£ ένεργη περισσότερον τοΰ προσήνεμου, πο· 
δοΰται όσον οίόν τε ό άρτέμων ή και άντιβάλλετα ι ό 
ποΰς του, όπως παρεμποοίζη τήν προσαγωγ ήν. Τά 
ιστία παρέχουσιν ένταϋθα τό πλεονέκτημα ότι στηρι- 
ζουσι τό πλοΐον μετριάζοντα τάς διατοιχήσεις αύτοΰ.

"Οταν ό άνεμος πνέη όπισθεν τοΰ πλαγίου, δυνατόν 
ή ταχύτης τοΰ πλοίου νά ηναι Γση ή καί μεγαγειτέρα  
της παραγομένης διά της μηχανής· άνάγκη λοιπόν 
νά έκτιμηθή καλώς ή δύναμίς του, όπως άποφασισθή 
ποιον τών δύο πρέπει νά μεταχειρισθώμεν. Διά τοΰ ά- 
εμοδείκτου ή τοΰ καπνοΰ τοΰ έξερχομένου τοΰ καπνο

δόχου, δυνάμεθα νά συγκρίνωμεν τήν ταχύτητα τοΰ 
πλοίου πρός τήν δύναμιν τοΰ ανέμου. Έάν λοιπόν ό 
άνεμοδείκτης σείηται άσθενώς ή έάν ό καπνός δέν έ- 
κτείνηται ύπό τοΰ άνέμου έξερχόμενος τοΰ καπνοδό
χου, ίσως είναι επιζήμιο ν μάλιστα  νά έκπετάσθώσι τά 
ίσ τ ία , διότι, κατά λόγον της ταχύτητος τοΰ πλοίου, 
έμποοίζουσι τόν δρόμον αύτοΰ. Οϋτω λοιπόν έάν ή 
ταχύτης τοΰ πλοίου διά τών ιστίων καί μόνων δέν ά- 
νέρχηται είς τρία μ ίλλ ια , θά ήοαν επιβλαβή ταΰτα, 
άν άρμενίζωμεν διά τοΰ άτμοΰ.

Έάν τό πλοΐον δύναται νά τρέχη ικανώς διά μόνων 
τών ίστίων, άνάγκη νά έλαττωθη ή άντίστασις ή προ- 
κύπτουσα έκ τών τροχών τών τροχηλάτων πλοίων, έ-

ξαρμοζομένων τών κωπίων τής κάτω ήμιπεριφερείας 
ή έλευθερουμένων τών τροχών, άν τό είδος τής μηχα
νής τό συγχωρή. Οίαδήποτε καί άν ηναι ή έκτελε- 
στέα έργασία είς τούς τροχούς, άνάγκη ν’ άνακωχεύ- 
σωμεν, νά έχμάσωμεν αύτούς έμπροσθεν καί όπισθεν, 
καί όταν ή μηχανή ηναι κρατημένη, νά λάβωμεν πά
σας τάς άπαιτουμένας προφυλάξεις, ώστε έξ ούδε- 
μιάς άλλης αιτίας νά μή δύνανται νά κινηθώσιν. "Αμα 
ή διεύθυνσες τοΰ άνέμου τώ έπιτρέψη τό έλικοκίνητο 
πλοΐον μετατρέπεται είς ίστίοφόρον άναβιβαζομένης! 
τής έλικος του ή άπλώς άποζευγνυομένης.

ΠΕΡΙ Α Λ Ε Υ Ρ ΟΠΟΙ Ι Α Σ .

Ε κτός τών εις τό προηγούμενον φυλλάδιον διασα-| 
φινισθεισών σιμηγδαλομηχανών συστήματος Seek και 
Henckel αξία λόγου είναι κατά δεύτερον λόγον και ή· 
τοΰ συστήματος I Ino de el C.0 έν Βιέννη ή ύπ’ άρ.· 
σχημ. 1 κάτωθι άπεικονισμένη. Ή  σιμηγδαλομηχανή! 
αϋτη, έν ’Α γ γ λ ία  ώς έπί τό πλεΐστον έν χρήσει, εί-j 
ναι άπλώς συνδιασμένη καί συνίσταται έξ οκτώ μη
χανών έκάστη τών οποίων ρυθμίζεται δι’ ιδιαιτέρου ρυ- 
θμιστοΰ καί άεραγωγοΰ, είναι δέ έξ ίαου κατάλληλος  
καί διά λεπτά  καί χονδρά σιμηγδάλια καί δύναται νά 
καθαρισθη ή έπισκευασθη ταχέως, καθότι εύκόλως φθά-, 
νει τ ίς  είς έκαστον έσωτερικόν αύτής μέρος, δύναται 
δέ έκαστος άπειρος μυλω νάς, διά μόνον τής άπλής 
ρυθμίσεως τών αεραγωγών, πάσαν ποιότητα σιμηγδα- 
λίω ν έντελέστατα νά καθαρίση. Αύτη κατασκευάζεται 
μέ 4  καθαριστάς, 2 διά τήν κοσκίνησίν τών άλεύρων 
καί 2  διά τήν είς διαφόρους ποιότητας διαμοίρασα τών 
σιμηγδαλίων. Α ί διαστάσεις τής μηχανης ταύτης εί
ναι 3, 5 μ. μήκος, 2 , 4  μ υψος καί 1 ,2  μ. πλάτος.

Β 1» Ρ Ϊ Ο Δ Ε » Ι * Ι Κ Α .
Ι/ερϊ άκατεργάστω ν δερμάτων.

Ούχί σπανίως συμβαίνει είς βυρσοδέψας νά εύρίσκων- 
τα ι έν άμφιβολία προκειμένου περί άγοράς δερμάτων!
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δηλ. τ ί  ποιοτήτας καί τίνος βάρους δέρματα νά προ- 
τιμήσωσι. Έν τοιαύτη περιπτώσει πρέπει έκαστος βυρ
σοδέψης, ό καλώς τά  πάντα ύπολογίσας πριν τής έ- 
νάρξεως τών έργασιών του ποσώς νά μην σκέπτηται, 

j καθ’ ότι έάν μέν ή έργασία του σκοπεί τήν πρός τούς 
! ύποδηματοποιούς μερικήν πώλησιν, τότε δέν πρέπει νά 
; σκέπτηται ποσώς περί τοΰ είδους καί τοΰ βάρους τό 
όποιον εχει νά προτίμηση, ά λ λ ’ έν τώ νοώ του ταχέως 
να ύπολογίζη, πότε τοΰτο ή έκεΐνο τό καταναλώσιμον 
είδος θά ηναι εις τήν διάθεσιν τών πελατών του. Έάν 
όμως τό βυρσοδεψεΐον ίδρύθη ούχί δι’ ώρισμένην έρ- 
γασίαν, ά λλά  δι’ οιανδήποτε έποφελει τών δερμάτων 
κατεργασίαν, τότε βεβαίως τό τής εκλογής ζήτημα εί
ναι σπουδαΐον, άποτέλεσμα δέ τών σκέψεων τών μ ά λ
λον πεπειραμένων βυρσοδεψών, είναι νά άγοράζη τ ίς  
καί έργάζηται τά δέρματα, τών οποίων ήρχησεν ήδη 
ή ζήτησις, καθ’ ότι ταΰτα μετά τήν κατεργασίαν των 
ζητηθήτσονται.

Έκτος τούτων όμως υπάρχει καί ποιότης τ ις  τής  
οποίας ή ζήτησις δέν είναι κατά περιόδους, ή κατ’ έπο- 
χήν, άλλά  διαρκής, καί τοιαύτη είναι ή πρώτη ποιότης 
τών Buenos Ayres, ήτις όταν καλώ ς κατεργασθή πάν
τοτε, ά κόμη καί είς άκαταλλήλους περιστάσεις άφί- 
νει καλόν κέρδος.

ΠΕΡΙ Ζ Υ Μ Π Σ Ε Π Σ .

Διά τήν θέρμανσιν μεγαλειτέρων ποσοτήτων οίνου 
κατεσκευάσθησαν διάφοροι συσκευαι. At συσκευαί αυ- 
τα: σύγκεινται έκ βαρελιού τίνος τοΰ όποιου ελλεί
πει ό πυθμήν, άντ’ αύτοΰ δ’ υπάρχει μικρός λέβης έκ 
χαλκοΰ, τοΰ έποίου ή έξωθεν έπιφάνεια είναι έπιμε- 
λώ ς κασσιτερωμένη, καί όστις προεκτείνεται καθ’ ό- 
λον τό .βαρέλιον διά σωλήνος άνοικτοΰ κατά τό άνω 
άκρον. Ό  οίνος τίθεται εντός τοΰ βαρελιού· ό δέ λέ- 
:βης πληροΰται υδατος, τό όποιον θερμαίνεται διά τής  
κτιστής έστίας. Τό υδωρ δέν θερμαίνεται μέχρι ζέσεως, 
[άλλ’ όλίγον κατ’ ολίγον* ή δέ θερμότης άπό τοΰ ΰ- 
δατος μεταδίδεται είς τόν οίνον, τοΰ οποίου ή θερμο
κρασία δεικνύεται διά θερμομέτρου τινός. Ό  λέβης 
δέν κινητά:, άλλά  γίνετα ι χρήσις πάντοτε τοΰ αύτοΰ 
ύδατος. Σκόπιμον μάλιστα  είναι νά πληροΰται ό σω- 
λην μέχρι τοΰ μέσου αύτοΰ, όταν θερμανθή τό υδωρ.

Στρόφιγξ τις, κειμένη παρά τόν πυθμένα τοΰ βα
ρελιού, χρησιμεύει πρός έκκένωσιν τοΰ θερμοΰ οίνου 
εις τό πρός διατήρησιν τοΰ οίνου βαρέλιον* έπί τούτω  
προσαρμόζεται εϊς τήν στρόφιγγα εύρύς σωλήν έξ έ- 
λαστικοΰ κόμμεως.

"Αμα κενωθέν τό βαρέλιον πληροΰται άμέσως έκ 
νέου, πριν ή άποψυχρανθή ή συσκευή. "Οταν δέ πρέ
πει ν ’ άναβληθή έπί τινα καιρόν ή θέρμανσις, πληροΰ- 
ται ή συσκευή οίνου. Έάν δέ τό μεταξύ χρονικόν διά
στημα ηναι μεγαλείτερον, π. χ. ένός έτους, τότε πλη- 
ροΰται υδατος. Τό βαρέλιον συνδέεται μετά τοΰ λέβη
τος διά τών κοχλιών μεταξύ δέ τοΰ λέβητος καί τοΰ 
βαρελιού τίθεται πλάξ έξ έλαστικοΰ κόμμεως, ήτις  
συμπιέζεται καλώς, ώστε δέν δύναται νά έξέλθη τό 
ρευστόν. Ό  τοιοΰτος σύνδεσμος έπιτρέπει νά λυθή καί 
καθαρισθη εύκόλως ή συσκευή.

Επειδή ό οίνος, καθώς όλα τά ρευστά, έκτείνεται 
θερμαινόμενος, δέν πρέπει νά πληρη τ ις  έντελώς τό 
βαρέλιον προ τής θερμάνσεως. Επειδή όμως τοιουτο
τρόπως ό θερμαινόμενος οίνος έρχεται είς συνάφειαν 
μετά τοΰ άτμοσφαιρίκοΰ άέρος, έάν παρατηρηθή ότι ό 
άήρ ουτος εχει έπ ι^οήν τινα έπί τοΰ οίνου, δυνάμεθα 
νά πληρώσωμεν έντελώς τό βαρέλιον, προσαρμόσαν- 
τες σωληνίσκον διά τοΰ οποίου ό έχτεινόμενος οίνος 
έκρέει έντός φ ιάλης τινός. Επειδή δ’ ό οίνος άποψυ- 
χόμενος μετά ταΰτα έν τώ βαρελίω συστέλλεται, καί 
έπομένως μένει ύπέρ τόν οίνον χώρος πλήρης άέρος, 
προσθέτομεν θερμόν οίνον ένόσω άποψυχραίνεται ό έν 
τώ βαρελίω ούτως, ώστε τοΰτο νά ηναι πάντοτε έν
τελώ ς πλήρες.

Ή  μέθοδος αύτη δύναται νά έφαρμοσθή εϊς πάντα  
οίνον ώς προφυλακτικόν μέσον. 'Ο θερμανθείς οίνος, 
τεθείς έντός καλώς κεκλεισμένου άγγείου, ούδεμίαν 
ύφίσταται άλλοίωσιν, ούδ’ εχει άνάγκην τών ποικίλων 
φροντίδων, τάς οποίας άναγκαζόμεθα πολλάκις νά 
λαμοάνωμεν ύπέρ τοΰ οίνου, διά νά μή προσβληθή άπό 
άσθένειάν τινα.

[άκολουθεΐ].

Χ Α Γ Π Ι Ϊ Γ Ϊ Κ Α .

Περί τοϋ τρόπου της κα τα μ ετρ ή σεις  τώ ν ττίοίων.

Διά της παλαιάς μεθόδου τής καταμετρήσεως τών 
πλοίων, τής ά γγλ ική ς καλουμένης, εύρίσκομεν τήν 
χωρητικότητα πλοίου τινός διά τοΰ άκολούθου τύπου 
είς τόνους* έάν Μ τό ολικόν μήκος τοΰ καταστρώμα 
τος, Π το ολικόν πλάτος, άφαιρέσει τή ς διπλάσιάς δια
φοράς μεταξύ τοΰ πάχους τών όρθιων ξυλίνων πλευ
ρών καί τών τοΰ καταστρώματος.

(Μ —  | Π) Π2
 — ^---------- τόνους (παλαιά μέθοδος)

Είς δέ τά  γραφεία τοϋ ναυπηγείου τοΰ Λλόϋδ



(L'oyd) είναι ό άκόλουθος τύπος πρός καταμέτρησή  
σιδηρών καί ξύλινω ν ιστιοφόρων έν χρήσει· έάν Μ τό 
έσωτερικόν μήκος, II τό έσωτερικόν μέγιστον πλάτος, 
Υ τό έσώτερικόν ΰψος τοΰ πλοίου, (είς άγγ7*. πόδας), 
Τότε έσεται ή ολική κατακεχωρημένη χωρητικότης

_ Μ LIT
είς τόνους (Gross Register Tonnage) = λ   ------  τό-
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νους, εις τον οποίον τύπον εσεται·

λ =  0 ,8  διά πλοία παλαιού ευρέως σχήματος 
=  0,7  ') » σημερινού σχήματος
=  0 ,65  » πλοϊα μέ δύο όροφάς
=  0 ,68  » » μέ τρεις όροφάς
=  0 ,5  » » άνω τών 60  τόνων
=  0 ,4 5  » )) κάτω τών 60  τόνων.

*0 άνω κανών εφαρμόζεται, ούχ’ ήττον όμως μέ τι- 
νας άλλο ιώσεις δηλ.

Τό μήκος Μ λαμβάνεται έκ τοΰ τελευταίου σημείου 
τοΰ εδράνου τής έλικος μέχρι τοΰ άνωτάτου καί ά- 
πωτάτου έκ τής πρίμνης σημείου τής πρώρας, ή μέχρι 
τής ύδροεπιφανείας τοΰ πλοίου, έάν τό μήκος ταύτης 
είναι μεγαλείτερον τής άνω άποστάσεως. Τό πλάτος 
Η μετράται άπό τό έξω μέρος τών πλευρών τοΰ πλοίου. 
Τό δε εσωτερικόν ΰψος Υ τοΰ πλοίου έν τοιαύτη πε 
ριπτώσει μετράται είς σιδηρά πλοία, μέχρι τών πλευ
ρών τοΰ καταστρώματος.

Είς οέ το ΰψος τοΰ πλοίου, τό όποιον μετράται έκ 
τοΰ καταστρώματος μέχρι τής ένάρξεως τών πλευ- 
ρών τής κάτω στήλης τοΰ πλοίου, προστίθεται και τό 
μέγιστον αύτοϋ πλάτος, έκ τούτου τά } είς δακτύ
λους είναι το ύψος τών τής κάτω στήλης πλακών 
τοΰ πλοίου·

Εφαρμοζοντες δε τάς οιαστασεις ταύτας λαμβάνομεν, 
Μ II Υ

I — 0 ,6 5  διά μεσαίου μεγέθους πλοία.

ταξύ των καί τό γινόμενον διαιρείται δι’ 1 0 0 , τό δέ 
ούτω ευρισκόμενον πηλίκον άφαιρούμενον άπό τήν είς 
τόνους ολικήν χωρητικότητα τοΰ πλοίου, μάς δίδει 
τ ή ν  κ α Ο α ρ ά ν  χ ω ρ η τ ι κ ώ τ η τ α  τ ο ΰ  π λ ο ί ο υ  
είς τόνους.

[άκσλουΟεΐ]

Μ Π Υ
, Λ ~ 0 ,7  διά μεγάλα πλοία (Gross Register Ions 100
Πρός ορισμόν τών άτμοπλοίων άφαιρείτο προηγου- 

ίί'μενως διά τά 
[Τροχοφόρα 0 ,3 7  ι
i(Έλικοφόρα 0 ,3 2  ‘ le 8r0SS Rpt lsles Tonnage

Επειο/j όμως ό τρόπος οϋτος, ώς έκ τής διαφοράς 
.ών οιαφόρων σχέσεων μεταξύ σκάφους καί μηχανής 
οεν εύοοκιμησε, ώς έκ τούτου σήμερον είς τούς τοιού- 
.ους προϋπολογισμούς «νάγκη νά λαμβάνηται υπ’ ο- 

; ψιν καί ό χώρος τής μηχανής, τοϋ λέβητος, τής γαι- 
ανΟρακαποθήκη^ καί λοιπών, πρός τοΰτο μετράται τό 
■μήκος, τό πλάτος καί τό ύψρς, πολυπλασιάζονται με-|

ΤΕΚΤΟΝΙΚΑ.
ΓΙερΙ Θ εμεΐίω ν .

'Υπό τήν λέξιν Θ ε μ έ λ ι α  ένοοΰμεν τήν οίκοδο 
μήν τών υπογείων τείχων τών χρησιμευόντων ώς βά-ί 
σεις οικοδομής τίνος καί άν μέν πρόκειται περί ευστα
θών καί πολυχρονίων βάσεων καί περί ίσοβάΟμου δια- 
μοιράσεως τών άνίσων είς τά διάφορα μέρη τής οί- 
κοοομής βαρών, Γνα εύσταθώς καί άναλοιώτως έπίκε:- 
ται αύτη έπι τών βάσεων, τότε άνάγκη σ^ετικώς 
εύρέων, στερεών θεμελίων, μετά καί άνευ περίστη- 
ρ ιγμ ά τω ν άν δέ πρόκειται περί άσφαλών θεμελίων 
οικοδομής τίνος καί όσον τό δυνατόν οικονομικών, 
τοτε άναγκη άκριβοΰς ύπολογισμοΰ καί σταθμί- 
σεως μεταξύ τής άντιστάσεως τών θεμελίων καί τής 
έπ’ αύτών ύπό τής οικοδομής έπενεργουμένης θλίψεως. 
Δέν πρόκειται μόνον νά ύπολογίσωμεν έάν ολόκληρος 
ή άντίστασις τοϋ κάτω στρώματος τής οικοδομής ί 
σοδυναμεϊ μέ ολόκληρον τήν έπ’ αύτής έπενεργουμέ- 
νην Ολίψιν, άλλά  πρέπει νά φροντίζωμεν, ώστε καθ’ 
όλα τά σημεία τοΰ κάτω στρώματος τής οικοδομής! 
νά ύπάρχη ή αυτή τής άντιστάσεως σχέσις μέ τήν 
έπ’ αύτών έπενεργουμένην θλίψιν. Έάν τηρηθώοιν αύ- 
στηρώς οί άνω κανόνες, τότε καί έν περιπτώσει 
καθ’ ήν ύποχωρήσει ή άντίστασ ις τής θλίψεως, ή 
οικοδομή κάθηται ίσοβάθμως ούτως, ώστε δέν ύ- 
πόκεινται ποτέ είς άποσύνθεσιν οί τείχοι αύτής. Αί 
είς τάς οικοδομάς συνήθως συμβαίνουσαι αποσυν
θέσεις προέρχονται, όχι τόσον έκ τοΰ άνίσου καί άνω-] 
j -άλου καθίσματος τής οικοδομής, όσον έκ τής άτε
χνου κατασκευής τών θεμελίων. Έάν οί τών θεμελίων! 
τείχοι είναι καλώς ύπολογισμένοι νά φέρωσι τό όλον! 
άρος τής οικοδομής, δέν άπαιτεΐται ούδεμία πέρα:-1 

τέρω άπόδειξις, ότι καλώς λιθοδμούμενοι, σχηματί- 
ζουσι σώμα εύσταθές καί άκλόνητον, ένω άπ’έναντίας 
έκ τής έπιζημίως είς τήν οικοδομήν τών θεμελίων τη-! 
ρουμένης οικονομίας, δι’ άγοράς υποδεεστέρων κτησί- 
α.ων ύλών παρά τ*ΰν έπί τής επιφανείας τείχων χρη-' 
σιμοποιουμένων, έπέρχεται άφεύκτως έπ’ ολίγον ή ά- 
ποσύνθεσις τών τείχων τής οικοδομής.
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Η εύσταθεια τών θεμελίων έξαρτάται πρός τούτοις 
έκτος τών άνω καί έκ τής καλής ύδροσταθμίσεως τοΰ 
έπικτισθησομένου στρώματος καί κατά μήκος καί κατά 
πλάτος· έάν δέ πρόκειται νά οίκοδομηθώσι διαφόρου 
βάθους θεμέλια τά μέν άνώτερον τά δέ κατώτερον τών 
προηγουμένως οίκοδομηθέντων, τότε χωρίζομεν ταΰτα  
καθετως απ αλληλω ν ητοι καθ οριζοντίους κλίμακας 
και επικτιζομεν κατά τον ανω τρόπον, Γνα έπενεργή- 
ται άπανταχοΰ εις έκαστον μέρος τοΰ τεί^ου ή αύτή  
θλίψις.

Ώ ς άπολύτως άναγκαίαν θεωροΰντες τήν δημοσίευ- 
σιν τοΰ κάτωθι πίνακος τών βιομηχανικών καταστη
μάτων Πειραιώς καί Περιχόρων, τοΰ πονηθέντος πρός 
,χρήσιν τών ήμετέρων συνδρομητών, καταχωροΰμεν 
Ιτοΰτον κάτωθι καί παρακαλοΰμεν τούς διαφόρους έν- 
|ταΰθα έργοστασιάρχας, έάν εΓς τι έσφαλμένως έπλη- 
ροφορηθημεν, θελησωσι νά μάς γνωστοποιήσωσι άκρι- 
|βώς τήν άλήθειαν καί ούτω ύπάρξη πίναξ τέλειος δυ- 
|ναμενος πολλαπλώ ς νά χρησιμεύση είς έκαστον έξ 
ημών.

Π ΙΝ Α Ξ
ΒΙ ΟΜΗΧΑΝΙΚΗΝ Κ Α Τ Α Σ Τ Η Μ Α Τ Π Ν  

ΠΕΙ ΡΑΙ ΠΣ ΚΑΙ ΓΤΕΡίΧΟΡΠΝ·

1 )  Μ Η Χ Α Ν Ο Υ Ρ Γ Ε Ι Α .  Μ Ε Τ Α  X Z Y T tiP X O JST

 ̂ 1) Μ ηχανουργεϊον Γ . Βασ,Λειάδον, ύποδιαιρεΐται 
είς Μηχανουργείον, Χυχήριον, Λεβητοποιεϊον καί Σχε- 
,διαστήριον, οίκοδομήθη έν έτει 1 8 6 0  έχει σημερινήν 
(αξιαν 2 ,0 0 0 0 0 0  δραχμών περίπου. Λειτουργεί δι’ ά- 
|τ μ°μηχα τής γα λλ ική ς κατασκευής συστήματος Farcot 
(1 80  ίππων δυνάμεως καί κατεργάζεται καθημερινώς 
^περίπου 4  J/2 τόνους χυτοσίδηρον καί 1 J/2 τόνον σί
δηρον, χάλυβα, χαλκόν καί λοιπά τή μηχανουργία α
ναγκα ία  μέταλλα ,άξίας περίπου 6 5 0 0  όρ., έτησίως δέ 
|1250 τόνους χυτοσίδηρον, 5 0 0  τόνους σίδηρον καί 
(1 50 τόν. διάφορα άλλα  μέταλλα  άξίας περίπου 2 5 0 0  
,000 δρ. Εις τό έργοστάσιον τοϋτο έπασχολοΰνται 2 5 0  
έργαται^ περίπου πρός κατασκευήν ατμομηχανών, άτ 
ρμολεβήτων καί διαφόρων άλλων μηχανημάτων παν
τός βιομηχανικού κλάδου.

2) Μ ηχανουργεϊον Μάκ Aova.U κα ί Βάοβουρ 
υποδιαιρείται εις̂  Μηχανουργείον, Χυτήρ10ν, Λεβητο- 
,ποιείον καί Σχεδιαστήριον, οίκοδομήθη έν έτει 18 7 3  

i S £I σημερινήν άξίαν 1,1Q 00 0 Q Jo. περίπου. Λειτουρ

γε ί οι ατμομηχανής ελληνικής ιδίας κατασκευής 18 0  
ίππων δυνάμεως καί κατεργάζεται καθημερινώς 3 */2 
τόνους χυτοσίδηρον καί %  τόν. σίδηρον καί λοιπά ά- 
ναγκαία μέταλλα  άξίας 4 0 0 0  δρ., έτησίως δέ 1 0 0 0  
τόνους χυτοσίδηρον καί 2 7 5  τόνους σίδηρον καί λο ι
πά μ έταλλα  άξίας περίπου 1 ,5 0 0 0 0 0  δρ. Είς τό έργο- 
στάσιον τοΰτο έπασχολοΰνται 1 7 5  έργάται περίπου 
προς κατασκευήν ατμομηχανών, άτμολεβήτων καί δια
φόρων άλλω ν μηχανημάτων παντός βιομηχανικού 
κλάδου.

2) Μ ηχανουργεϊον Α. Κούπα υποδιαιρείται είς μη
χανουργείον καί Χυτήριον, οίκοδομήθη έν έτει 18 8 2 ! 
εχει σημερινήν άξίαν 1 5 0 0 0 0  δρ. περίπου. Λειτουρ
γε ί δι’ άτμομηχανής κατασκευής ’Α γ γ λ ικ ή ς  1 0  ίπ
πων δυνάμεως καί κατεργάζεται καθημερινώς 1 τόνον 
χυτοσίδηρον καί i ji  τόν. σίδηρον καί λοιπά μέταλλα  
άξιας 1 2 0 0  δρ., έτησίως δέ 2 5 0  τόνους χυτοσίδηρον 
καί 85  τόν.σίδηρον καί λοιπά μέταλλα  άξίας 3 2 5 0 0 0  
δρ. Είς τό έργοστάσιον τοΰτο έπασχολοΰνται 55  έρ- 
γάτα ι περίπου πρός κατασκευήν διαφόρων μηχανη
μάτων.

Μ ηχανονργεϊον Ν . ’Αργυρίου υποδιαιρείται είς 
μηχανουργείον καί χυτήριον οίκοδομήθη έν έτει 1 8 7 0  
καί έπεξετάνθη έν ετει 1 8 8 1  έχει σημερινήν άξίαν 
6 0 0 0 0  ορ. περίπου. Λειτουργεί δι’ άτμομηχανής 1 5 
ίππων δυνάμεως γα λλ ικ ή ς  κατασκευής, κατεργάζεται 
καθημερινώς 1 1/2 τόνον χυτοσίδηρον άξίας 8 5 0  δρ., 
έτησίως δέ 4 2 5  τόνους χυτοσίδηρον άξίας 3 0 0 0 0 0  
όρ. περίπου, Είς τό έργοστάσιον έπασχολοΰνται 60  
έργαται περίπου προς κατασκευήν Έ λαιοπιστηρίων, 
Στατήρων καί ίπποχίνήτων αλευρομύλων.

5) Μ ,Χ ανονργεϊον Χ ρηστόν Π α ππα ΐύά ννο ν  ύ το-1 
διαιρείται είς Μηχανουργεϊον καί Χυτήριον οίκοδομή
θη έν έτει 18 7 6 , έχει σημερινήν άξίαν 3 0 0 0 0  δρ. πε
ρίπου. Λειτουργεί δι’ άτμομηχανής ά γγλ ικ ή ς  κατα
σκευής 5— 6 ίππων δυνάμεως, κατεργάζεται καθημε
ρινώς τόν. χυτοσίοηρον καί τόνου σίδηρον ά
ξιας 37ό ορ., ετησιως οε 1 2 5  τόν. χυτοσίδηρον καί 
50 τόν. σίοηρον άξίας 5 2 ,5 0 0  δρ. περίπου. Είς τό έρ- 
γοστάσιον έπασχολοΰνται 50 νέοι περίπου πρός κα
τασκευήν έξόστων^ έ?^αιοπιεστηρίων καί χυτοσιδηρών 
δοκών,

2 ΕΛΡΦΟΒΕΛΟΝΟΠΟΙΕΙΑ

1) ΚαρφοΟεΛονοποιίΙον Α, ΡοτσχΙλά, κατασκευά- 
ζον καρφοβελόνας διαφόρων μεγεθών, οίκοδομήθη έν 
έτει 1 8 7 4  έχει σημερινήν άξίαν 4 0 0 0 0 0  περίπου δρ.



λειτουργεί St’ ατμομηχανές Α γ γ λ ικ ή ς  κατασκευής! 
20 ίππων δυνάμεως, κατεργάζεται καθημερινώς 1 1/-2 
τόνον σύρμα αξίας 500  δρ., έτησίως δε 4 0 0  τονους 
αξίας 15 0 ,0 0 0  δρ. περίπου. Εις τό έργοστάσιον ερ
γάζοντα ι περίπου 20  έργάται.

2) ΚαρφοβεΛονοπιεΙογ ΓΙαππαδάχη, κατασκευάζει 
καρφοβελόνας διαφόρων μεγεθών, οικοοομήθη έν ετει 
18 7 5 , ε/ει σημερινήν αξίαν 4 0 ,0 0 0  όρ. περίπου. Αει-| 
τουργει δΓ άτμομηχανής Βελγικής κατασκευής 25  
ίππων δυνάμεως, κατεργάζεται καθημερινώς 1 %  τόν. 
σύρμα αξίας 4 0 0  δρ., έτησίως δέ 300  τόνους αξίας 
1 1 0 ,0 0 0  δρ. περίπου. Εις τό έργοστάσιον εργάζονται 
20  περίπου έργάται.

3  ΑΤΜΟΜΥΔΟΙ

1) ΆτμόμνΛο; ΆδεΛφων Λάμπρον, οικοοομήθη έν 
ετει 1 8 7 8 , α ξ ί α  άτμομύλου 4 0 0 0 0 0  δρ. περίπου, λ ε ι
τουργεί οι’ άτμομηχανης 50  ίππων δυνάμεως κατα
σκευής Ε λβετικής,συστήματος Sulzer, κατεργα^εται 
καθημερινώς διά 5 ζευγών μυ7^ο/.ιθων 500  κοιλ. σι 
τον αξίας 4 0 0 0  δρ., ετησίως δέ 1 0 0 0 0 0  κοιλ. αξίας 
περίπου 8 0 0 ,0 0 0 . Είς τό έργοστάσιον έργάζονται 1 2  
έργάται πρός κατασκευήν διαφόρων ποιοτήτων άλευ- 
ρων και σιμηγδαλίων.

2 ΆτμόμοΛός Κ. Σ αρ ιγ ιά ντη , οίκοδομήθη έν ετει 
•1882, άξια άτμομύλου 2 0 0 ,0 0 0  δρ. περίπου, λ ε ι
τουργεί δι’ άτμομηχανης 4 0  ίππων δυνάμεως κατα
σκευής ελληνικής, κατεργάζεται καθημερινώς διά 5 
ζευγών μυλολίθων 50 0  κοιλ. σίτον άξίας 4 0 0 0  δρ.,έ- 
τησίως δέ 10 0 ,0 0 0  κοιλ. άξίας 8 0 0 ,0 0 0  δρ. περίπου. 
Εις τό έργοστάσιον εργάζονται 1 2  έργάται πρός κα
τασκευήν διαφόρων ποιοτήτων άλεύρων και σιμηγοα- 
λίων.

3) ΆτμόμοΛος M nrlva, οίκοδομήθη έν ετει 1 8 7 5  
άξία άτμομύλου 5 0 0 ,0 0 0  δρ. περίπου, λε ιτουργεί δι’ 
άτμομηχανης 50 ίππων δυνάμεως ελληνικής κατα
σκευής, κατεργάζεται καθημερινώς διά 5 ζευγών μυ
λόλιθων μέχρι 1 0 00  κοιλ. σίτου άξίας 8 0 0 0  δρ., έτη- 
σίως δέ 18 5 ,0 0 0  κοιλ. περίπου άξίας 1 ,5 0 0 0 0 0  δρ. 
'Εις τό έργοστάσιον εργάζονται 2 5  έργάται πρός πα
ρασκευήν διαφόρων ποιοτήτων άλεύρων και σιμηγδα- 
λίων.

4) ΆτμόμνΛος ΣταματοπούΛον, οίκοδομήθη έν ε- 
τει 1 8 7 4 , άξία άτμομύλου 4 0 0 ,0 0 0  δρ. περίπου, λ ε ι
τουργεί δι’ άτμομηχανης 50  ίππων δυνάμεώς γ α λ λ ι
κής κατασκευής, συστήματος Farcot, κατεργάζεται διά 
.6 ζευγών μυλολίθων καθημερινώς μέχρι 1 2 5 0  κοιλ.

σίτου άξίας 10 ,0 0 0  δρ.,έτησιως δέ'μέχρι 2 0 0 ,0 0 0  κοιλ. 
άξίας περίπου 1 ,7 5 0 ,0 0 0  δρ. Εις τό έργοστάσιον έρ-, 
γάζονται 26  έργάται μέ τήν παρασκευήν διαφόρων 
ποιοτήτων άλεύρων και σιμηγδαλίων.

5) ΆτμόμνΛος /. Δημόκσ, οίκοδομήθη έν ετει 
1 8 6 2 , άξία άτμομύλου 4 0 0 ,0 0 0  δρ. περίπου, λ ε ι 
τουργεί δι’ άτμομηχανης έλληνικής κατασκευής 30  
ίππων δυνάμεως, κατεργάζεται διά 5 ζευγών μ υλο λ ί
θων καθημερινώς 4 5 0  κοιλ. σίτον άξίας 3 5 0 0  δρ., έ- 
τησίως δέ 7 5 0 0 0  κοιλ. σίτον άξίας περίπου 7 5 0 0 0 0 ’ 
δρ. Εϊς τό έργοστάσιον έργάζονται 2 0  έργάται πρός 
παρασκευήν διαφόρων ποιοτήτων άλεύρων καί σιμη- 
γδαλίων.

6) ΆτμόμνΛος Κ απράνον, οίκοδομήθη έν ετει 1 8 6 5 ,  
άξία άτμομύλου 4 0 0 ,0 0 0  δρ. περίπου, λε ιτουργεί δι’ 
άτμομηχανης γα λλ ικ ή ς  κατασκευής 2 2  ίππων δυνά
μεως, κατεργάζεται καθημερινώς διά 4  ζευγών μυλό
λιθων 3 50  κοιλ. σίτον άξίας 3 2 50  δρ., έτησίως δέ 
6 0 0 0 0  κοιλ. σίτον άξίας περίπου 5 5 0 ,0 0 0  δρ. Είς τό 
έργοστάσιον έργάζονται 2 0  έργάται πρός παρασκευήν 
διαφόρων ποιοτήτων άλεύρων καί σιμηγδα)αων.

7) ΆτμόμνΛος II . ΙΙαι-αγι ω τ οπού J. ον, οίκοδομήθη 
έν ετει 1 8 7 5 , άξία άτμομύλου 3 5 0 ,0 0 0  δρ. περίπου, 
λειτουργεί δι’ άτμομηχανής έλληνικής κατασκευής 
75 ίππων δυνάμεως, κατεργάζεται καθημερινώς διά 5 
ζευγών μυλολίθων 1 0 0 0  κοιλ. σίτου άξίας 8 0 0 0  δρ., 
έτησίως δέ 12 5 ,0 0 0  κοιλ. άξίας 1 ,3 0 0 0 0 0 . Εις τό 
έργοστάσιον έργάζονται 32  έργάται προς παρασκευήν 
διαφόρων ποιοτήτων άλεύρων καί σιμηγδαλίων.

8) 'Ατμό ινΛος Θ. Π αναγιωτοπονΛ ονt οίκοδομήθη 
έν ετει 1 8 6 2 , άξία άτμομύλου 2 5 ,0 0 0  δρ. περίπου, 
λειτουργεί δι’ άτμομηχανής ά γγλ ική ς κατασκευής 1 5 
ίππων δυνάμεως, κατεργάζεται καθημερινώς οιά 3 
ζευγών μυλολίθων 2 0 0  κοιλ. σίτον άξίας 1 5 0 0  δρ., 
έτησίως 3 5 0 0 0  κοιλ. άξίας περίπου 3 5 0 0 0 0  δρ. Εϊς 
τό έργοστάσιον έργάζονται 9 έργάται πρός παρασκευήν 
διαφόρων άλεύρων και σιμηγδαλίου.

9) ΆτμόμνΛος ΓαρουφαΛη, οίκοδομήθη έν ετει
1 8 7 4 , άξία άτμομύλου 4 0 0 0 0 0  δρ. περίπου, λειτουρ
γε ί δι’ άτμομηχανής ελληνικής κατασκευής 1 0 0  ίπ 
πων δυνάμεως, κατεργάζεται καθημερινώς δι’ 6 ζευ
γών άλεστικών κυλίνδρων 1 0 0 0  κοιλ. σίτου άξίας 
8000  δρ., έτησίως 18 5 ,0 0 0  κοιλ. περίπου άξίας 1 ,7 0 0  
0 00  δρ., Είς τό έργοστάσιον έργάζονται 2 0  έργάται 
πρός παρασκευήν διαφόρων ποιοτήτων άλεύρων καί 
σιμηγδαλίων,

[άκολουθεΐ].

Η ΕΝ ΤΤΕίΡΑίΕΙ

ΔΙΕΘ Ν Η Σ ΑΠ Ο Θ Η Κ Η  Μ Η Χ Α Ν Ω Ν
■ΜΕΤΑ ΜΗΧΑΝΙΚΟΥ ΚΑΙ  ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΟΥ ΓΡΑΦΕΙΟ ΐ

Αναλαμβανουσα οιανοηποτε Μηχανικήν και Μηχανουργικην εργασίαν, εκοιοουσα Λίαν προθυμως τα πρός 
Ιταύτην αναγκαία σ'/έδια. ρ,ετά προϋπολογισμών, κοινοποιεί τοΐς ένοιαφερομένοις, 'ότι λαβών τήν τιμήν νά 
άντιπροσωπεύη διαφόρους προνομιούχους εταιρίας εργοστασίων καί έργολαοικών έπιχειρήσεων, δύναται νά 
άναλαμβάνη είς μετοιωτάτην τιμήν έργολαβικώς ή διά τών μηχανικών της τήν ίδρυσιν παντός είδους έρ- 
γοστασίου, τήν προμήθειαν ή σχετικώς κατασκευήν καί τοποθέτησιν παντός μηχανήματος, έκδίδουσα λίαν  
προθυμως παν άναγκαιον Αρχιτεκτονικόν ή Μηχανολογικόν σχέδιο ν. Είς τάς άποθήκας τών άνω γραφείων 
ύπάρχουσι πρός πώλησιν έκτος τών χρησιμότατων οι έογοστασια μικρών προνομιούχων πυροσβεστικών 
υδραντλιών, ωρολογίων, βαρομέτρων εις έλλην. όίάλεκτον, άσφαλιστικών λαμπών δια διαφόρους σκοπούς 
και τά κάτωθι άπεικονισμένα μηχανήματα.

.-..,-,
\ ν :ί

’Οριζόντιος Ατμομηχανή 1 —100 ϊπ-^ων δυν

ΡΛΤΓνΤΐ

Ιπποκίνητον Πιεστήριον πλίνθων Τδροπκοοχητιχή Λεβηταντλία
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Ο ΒΙΟΜΗΧΛΝΟΣ ΕΛΛΗΝ.

ΈΤι'.κο/.οπτικν) Mr^avift.

’Αλευραλεβτι*ϊ) Μηχανή*

Ο ΒΙΟΜΗΧΛΝΟΣ ΕΛΛΗΝ. 20 7

’Ατ{Α«|Λκξα 5— 25 ίππων δυνάμεως. Μοχλοκίνητον Έλαιοπιεστ-flptov·

Όρ’.ζοντιο; Άτ^ο^ηχαν·/) 1—25 ΐππων δυνάμεως. Άτ|Λ0κίντιτ0ί  Αντλία.

X * . ■ . CAM L

Μικρόν «TfAQxivTjTOV Πίεστήριον Πλίνθων,
Μαγνήτης υ, Μεταλλοου- 

νάκτγις τοΰ σίτου.



2 08  Ο ΒΙΟΜΗΧΑΝΟΣ ΕΑΑΗΝ.

Ή  έν ΙΙειραιεϊ διεύθυνσις τοΰ άνά χεΐρας βιομηχανικού περιοδικού συγγράμματος γνωστοποιεί το ΐς ένδια- 
φερομένοις άνταποκριταΐς και συνδρόμηταΐς της, δτι έκ Πειραιώς τοΰ λοιπού θέλει έκτελεΐται ή άποστολή, 
καί άνταπόκρισις του άνά χεΐρας περιοδικού· παρακαλεΐ δετούς έπιστέλλοντας ή άνταλλάσιο/τας, ςπως  
έν ΙΙειραιεϊ οιευΟύνωσ: τά φ ύλλα  των ή ά λλας αιτήσεις των.

A lfa ϋ  B f i  i  i  M k  L it i a*

KA3 ΔΙΑΦΟΡΩΝ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΩΝ

Γ Ε Ν ΙΚ Η  Α Ν Τ ΙΠ ΡΟ Σ Ω Π Ε ΙΑ
T r t X  Ε Ι Λ Ι Κ ϋ Τ Ε Ρ ί ί Λ ί  Ε Ρ Γ Ο Χ Τ Α Ϊ Ι Ι ί Λ  Π Α λ Τ Ο Χ  E O IV O V X

■ / ·  H H X A N I K O i  .
ΚΑΙ ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΟΝ ΓΡΑΦΕΙΟΝ

ΠΡΟΣ ΕΕΑ0Σ1Χ ΣΧΕΑΙΩ'ί ΚΑΙ ΕΡΓΟΛΑΒΙΚΗ» ίΑ Ρ ΪΣ !\  ΟΙΚΙΩΝ. ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΩΝ
Ε Α ΙΑ Α Α Ω 5 Μ Χ Α Μ Ω Ν  ΕΡΓΩΝ 

Σ Τ Α Μ Ο Υ  I. Κ Α Γ Κ Α Δ Η
ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΟ

ΕΝ ΠΕίΡΑϊΕ!
Ιΐυ,ρού oc; Λυ νυν βίκον

Ή  έν IIειραίεϊ συσταΟεισα κεφαλαιούχος διεθνής άτμομηχανών καί διαφο'ρων μηχανημάτων διαρκής εκ- 
Οεσίς μετά μηχανικού καί άρχιτεκτονικού γραφείου, λειτουργούσα ύπό την έπωνυμίαν καί διά λογαριασμόν

ΣΤΑΜΟΥ I. ΚΑΓΚΑΔΗ
ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΟΥ

γενικού αντιπροσώπου και πράκτορας τών είδ;κωτέρων εργοστασίων παντός έθνους καί βιομηχανικού προϊόντος, 
λαμβάνει τήν τιμήν νά γνωστοποιήστε τοΐς πελκταις αυτνίς, οτι άνκλαμβίνει·

1) Τήν πώλησιν, κατασκευήν καί παραγγελίαν οίουδήποτε μηχανήματος vj βιομηχανικού προϊόντος, είς τάς 
αυτάς τών εργοστασίων άρχικάς τιμάς.

Τήν έκδοσιν σχεδίων προς ΐόρυσιν εργοστασίων, οικιών καί λοιπών παντοειδών μηχανικών 2ργων· καί
3) Τήν τοποθέτνισιν παντός είδους μ·/ιχαν/ιμάτων, οπου δει.

Σχέδια έκδίδονται λίαν προθύμως —  Δ ί πλνιρωμαί κατά συμφωνίαν.
Ζητούνται πράκτορες.


