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ΑΡΙΘ.  U ΠΕΙΡΑΙΕΥΣ,  31 Αύγουστου 1 8 8 3 . Ε Τ Ο Σ  Α'.

ΜΙΑΩΣΙΣ, μιαΓ, ή είς δόσεις, έντός τοΰ χοινεος xat τοΰτο ινα μ ή ν ι
έπελθούσης της άναβράσεως έκχυθώσι έξωθεν τούτου 

Ιίαρακαλοΰνται οί κ.κ. συνδρομηταί, οί άντεπ ιστελ-j -U- θερμοκρασία τής . ί]ςεως έπ,σ/]ς δέν τ.ρέπει| 
λοντες, ή έν γένει άλληλογραφοΰντες μέ τήν διεύθυν-' νά φθάνη είς μεγαλείτερον βαθμόν παρ’ δ,τι «ρύς| 
σιν τοΰ παρόντος βιομηχανικού περιοδικοΰ σ υ γ γ ρ ά μ - ^ήξι^ απαιτείται, καθ ότι διά τΊ\ς ύψηλι^  θερ j 

ματος, όπως λαμβάνοντες ύπ οψιν τήν έν Ιίειρα ,εΤ έγ- μοκρασίας, όχι μόνον καύσιμος ύλη ματαιως χατα- 
καθίδρυσιν τη ς οιευθύνσεως, έξ ου πάσα περαιτέρω ά- ναλίοκεται, ά λ λ ’ ένίοτε έπίκειται και φόβος καύσεως, 
ποστολή καί αλληλογραφία τοΰ « Bic μη χ ά νο ν "ΕΛ-Ά άποσυνΟέσεως μετάλλου τινός.
Ληνός » θά έκτελήται, θελήσωσι νά διευθύνωσιν είςί 
Πειραιά ύπό τήν επωνυμίαν Λ". Κ αγκάόην Μ ηχανο- 
Ιότον πάααν επιστολήν ή άλλην αίτησίν των.

Εις τήν σύντηξιν τών μετάλλω ν θεωρείται επίσης

ΠΕΡΙ ΚΡΑΜΑΤΩΝ (Alliage, Alloy)

[υπό βιομηχανικήν εποψιν]

λ ία ν  έπάναγκες ή δυνατή παρεμπόοισις τοΰ άτμο- 
σφαιρικοΰ άέρος, μετά τοΰ όξυδόνοντος οξυγόνου, πρός 
έξαφάνη^ιν τών σχηματιζομένων οξέων (άφρών κό- 
νεως και λοιπών), ώς έκ τούτου κατά πολλάς περι
στάσεις μεταχειριζόμεθα, ώς καύσιμον ύλην, πρός πα
ραδρομήν τής όξυδόσεως, τήν διά ξύλω ν θέρμανσιν, ή 
τήν διά άνθρακοκόνεως έπικάλυψιν τών τηκόμενων 
μετάλλω ν.

Τήν σύντηξιν τών μετάλλω ν εις κράματα πραγ- 
ματοποιοΰμεν έντός καμίνων, σπανιώτατα έντός κο-

Πρός παρασκευήν κράματός τίνος άπαιτεΐται μεγίστη  
προσοχή πρώτον εις τήν διαδοχικήν προσθήκην τών 
πρός τήξιν διαφόρων μετάλλω ν καί είτα είς τήν θερ-j χλιαρίων. Τήν π ε ρ ί τών καμίνων τούτων περιγραφήν 
μοκρασίαν δι’ ής ή τήξις έκτελεϊται* έν γένει δέ θεω- άναβάλλομεν είς τό περί χυτηρίων κεφάλαιόν μας. 
ρεΐται λ ίαν έπιβλαβές, έάν είς τούς πρός· τήξιν χώ 
νεις προσθέσωμεν προηγουμένως τά εύχωνευτότερα μέ
τα λλα , ώς π. γ . ψευδάργυρον, άντιμόνιον κ τλ ., ή τά

ίεύκόλως όξυδούμενα, ώς μόλυβδον κτλ  καί ειτα τά  έ- 
τερα. Συνήθως δέ σκοπιμότερον θεωρείται άφοΰ τε- 
μώσι τά διάφορα ταΰτα  μέταλλα  είς τεμάχια κ α τα λ
λήλου μεγέθους, νά προστίθενται συγχρόνως καί διά

Έ κτος δέ τίνών μ ε τ ά  χάλυβος κραμάτων καί τινων σπα· 
νιώ τατα μετά σιδήρου, τά συνηθέστερα μεταξύ τών λοι-j 
πών μετάλλων κράματα είσίν άναρίθμητα,έκ τοΰ προσε-| 
χοΰς δέ φυλλαδίου μας άρχόμεθα τής συζητήσεως τών 
σπουδαιότερων καί χρησιμοτέρων τούτων κραμάτων.

[ακολουθεί].
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ΠΕΡΙ ΚΑΜΙΝΩΝ Η ΘΕΡΜΑΝΣΕΩΣ 
ΤΩΝ ΑΤΜΟΛΕΒΗΤΩΝ.

Α ί πλευραί τών περί ου ό λόγος κλιμακοειδών 
έσχαρών εφαρμόζονται στερεώς έπί τώ ν  σιδηρών ρά
βδων κατά τόν άνωθι διασαφινισθέντα τρόπον. Ή  δ’ά 
πόστασις της πρώτης πλατυτέρας κλίμα/ος, έκ της 
τοΰ χωνέως πλακός, έφ’ ής έπιτίθεται ή καύσιμος Ολη, 
είναι διπλάσιά της μεταξύ έκάστης βαθμίοος άπό τή\ 
άμέσως έπομένην, ίνα διευκολύνηται ή διά κοντού πτώ- 
σις της καυσίμου ύλης, ή τ ις  ριθμύζεται διά καΟέτω 
συρτών. Έ πί τοΰ ποδός της κλίμακος ύπάρχουσι δύο 
σύρται ό εΤς έπί τοΰ άλλου τοποθετημένοι, συρομένου 
τοΰ άνω πρός τά έξω, πίπτει ή σποδός (στάκτη) καί 
,τό άκαές τών άνδράκων έπί τοΰ κάτω, κλειομένου δέ 
τούτου καί συρομένου τοΰ κάτω, πίπτουσιν άπαντα  
τά έπ’ αύτοΰ εις τήν σποδοδόχον ούτως, ώστε ο κα
θαρισμός τών έσχαρών έκτελεΐται άνευ τής είσχωρή- 
σεως ψυχροΰ άέρος.

Ή  κλήσις τών έσχαρών τούτων είναι διάφορος, κεΐ 
τα ι δέ μεταξύ τών 30 μέχρι 4 5  βαθμών, καί 30 βα
θμών κλήσιν λαμβάνουσιν αί έσ-/άοαι έκεϊναι έπί τών 
οποίων καίεται γαιάνθραξ έγκαταλιμπάνων όλίγην  
μόνον σποδόν 35 — 36 κλήσιν λαμβάνουσιν αί έσχά- 
ραι τών οποίων ή καύσιμος ύλη έγκαταλείπει μεγά- 
λην ποσότητα σποδοΰ.

Έκ τών άνω εύκόλως εξάγεται, ότι εις τοιούτου 
είδους έσχάρας δύναται τ ις  διάφορον καύσιμον ύλην  
νά μεταχειρίζηται κανονίζων σ/ετικώς τήν τών βα
θμιδών κλήσιν. Πρός τούτ^ις ή πείρα άπέδειξεν, ότι 
εις τά ς κλιμακοειδείς ταύτας έσχάρας δύναται τ ις 5 °/(j 
περισσοτέραν καύσιμον ύλην νά καύση παρά είς τάς 
μέχρι τοΰοε διαπραγματευθείσας.

'Η άπόστασις μεταξύ έσχάρας καί λέβητος, ή βρα
στήρων, δέν πρέπει όταν ή καύσιιχος ύλη είναι καθα
ροί γαιάνθρακες νά λαμβάνηται μικρότερα τών 34  ε
κατοστόμετρων, όταν όλίγον ύποδεεστέρα 3 4 — 42, 
κατ’ ούδένα δέ λόγον μεγαλειτέρα τών 4 7  έκμτρ. 
Τό έπί τής έσχάρας τής στιβάδος τών άνθράκων ύψος 
δέν πρέπει νά *̂ ναι κάτω τών 30 καί μεγαλείτερον 
τών 70  έκτσμ. ό δέ πρός κυκλοφορίαν τών φλογών ύ- 
πολειπόμενος χώρος, μεταξύ τών 5 0 — 60 έκτσμ.

Α ί έσχάραι έπί τών οποίων καίονται ξύλα  άτινα  
κεΐνται περισσότερον διεσπαρμένως καί καθ’ ύψηλοτέ- 
ρας στιβάδας έπί τής έσχάρας καί τών οποίων αί φ λό
γες είναι μακρύτεραι καί πλέον διακεκομμέναι τών άν
θράκων, πρέπει νά τίθενται 47~ '-60 έκτσμ. χαμηλότε- 
ρον τοΰ λέβητος, τό δέ ύψος τών ?π’ αύτής στιβάδων 
νά κήται μεταξύ τών 2 0 — 30 έκτσμ. Οί δέ σποδοΰχοι

γαιάνθρακες, οΓτινες σχηματίζουσιν έπί τής έσχάρας 
χαμηλήν στιβάδα, δέν άπαιτοΰσι μεγάλην εϊμή 2 2 —  
32 έκτσμ έκ τοΰ λέβητος άπόστασιν.

Εάν δέ ποτε νομίζη τις  ότι ή μεταξύ λέβητος καί 
έσχάρας άπόστασις είναι μεγάλη, δύναται εύκόλως 
διά δοκιμών νά πεισθή, έάν ή σμίκρυνσις τής άποστά- 
σεως καθίσταται έπικερδεστέρα, ώς πρός τήν κατα- 
νάλωσιν, ύψώνων διά σιδηρών ύποβλημάτων τήν έσχά
ραν, καί τόν μεταξύ έσχάρας καί θύρας τή ς καμίνου 
χώρον περικλείων διά πυριμάχων λίθων.

[άκολουθεΐ].

ΣΧΟΛΗ ΘΕΡΜΑΣΤΩΝ ΕΠΙΜΕΛΗΤΩΝ 

ΜΗΧΑΝΩΝ (ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ).

Έ ρώτησις 37. Τί πράττομεν έν ώρα κινδύνου έν 
τώ λεβητοστασίω μας ;

Ά πόκρισις. Ό  μεγαλείτερος έν τώ λεβητοστασίω  
μας κίνδυνος προκύπτει, ώς έκ τής έλλείψεως ύδατος 
έκ τοΰ λέβητος, οπόταν δηλαδή έξ οιασδήποτε αιτίας 
ή έπιφάνεια τοΰ έν τώ λέβητι ύδατος κατέλθει κά
τωθεν τής άνω τάτης τοϋ λέβητος θερμαινόμενης έπι- 
φανείας ούτως, ώστε ό κάτωθεν τών δύο έπί τοΰ προ
σώπου τοΰ λέβητος κρουνών, άντί ύδατος, έκχέει ά- 
τμ ό ν  έν τοιαύτη περιπτώσει διακόπτομεν τάχυστα τήν 
εισαγωγήν ύδατος, καθότι καλυπτομέν^υ δι’ υδατος 
τοΰ διάπυρου, (ώςέκ τής έλλείψεως ύδατος), καταστα- 
θέντος μέρους ελάσματος τοΰ λέβητος, άναπτύσσεται 
τοσοΰτος άτμός, ώστε άφευκτος ή μέλλουσα εκρη- 
ξις. Τό συμφερότερον λοιπόν έν τοιαύτη περιστάσει 
ϊνα ι νά τεθή πάραυτα έν άργία ή άντλ ία  καί νά κλει- 

σθώσιν αί άτμοβαλοίδες καί ό τοΰ καπνοθαλάμου σύρ
της, νά άνοιχθή δέ ή τής θερμάνσεως θυρα καί νά έ- 
αχθώσι τά πυρά. Ά φ ο ΰ  ταΰτα πάντα έκτελεσθώσιν 

άνοίγομεν τόν τοΰ καπνοθαλάμου σύρτην καί έξατμί- 
ζομεν, ύπ’ όψιν Ιχοντες πάντοτε, ότι πριν τής έκ νέου 
ένάρξεως τής λειτουργίας του άνάγκη έπισταμένως 
νά έπιθεωρηθή καί έν περιπτώσει βλάβης ελάσματος 
τίνος, άνάγκη επισκευής ή άνασκευής αύτοΰ.

Έρώτ. 38. Πότε θεωρείται άναγκαΐα ή διακοπή τής 
λειτουργίας λέβητος τίνος ;

Ά πόκρ. Ή  διακοπή τής λειτουργίας λέβητός τ ί
νος είναι αναγκαία.

1 .  Έ πί αίφνηδιας πτώσεως τής έπιφανείας τοΰ έν 
τώ λέβητι ύδατος, ήτις επέρχεται έκ βλάβης τής ύ- 
δραντλίας.

2. Έπί δυνατής έκρροής τοΰ έν τώ λέβητι ύδατος,
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δήτις άναγνωρίζεται έκ τής ύγράνσεως τών τειχών ή 
τής σποδοΰ.

3. Έ πί πυρκαίας.
4 . Έ πί άνωμάλου άναπτύξεως τών άτμών καί
5. Έπί διακοπής τής έργασίας τοΰ έργοστασίου.

[άκολουθεΐ]

ΠΕΡΙ ΠΑ Ρ Α Σ Κ Ε Υ ΗΣ  Σ Μ Α Λ Τ Ο Υ

ΠΡΟΣ ΕΓΚΑΓΣΙΝ Π 1ΜΑΛΤϋ1Ι\ ΣΙΛΙΙΡ&\ ΣΚΕΪΩ\.

Ή  τήξις τής μάζης τελείτα ι έντός τ  η γ  α ν ο ε ι- 
δ ώ ν  έστιών κατεχόντων περίπου 20  κυβικών δακτύ
λω ν χώρον, καί έχόντων ώς βάσιν έσχάραν, ήτις φέ
ρει έν τώ μέσω οπήν 4  δακτύλων διαμέτρου καλυ- 
πτομένην δι’ άναλόγου τεμαχίου πλίνθου, έφ’ ού ί- 
σταται τό τήγανον, διά τοΰ όποιου διέρχεται ή τετη- 
κυία μάζα κατά σταγόνας. Κάτωθεν τούτου υπάρχει 
;έτέρα οπή μετά σωλήνος μήκους 6 δακτύλων, όστις 
ίσ τατα ι έπί πλακός ισομεγέθους τή έσχάρα, ώς σπο- 
δοδόχου χρησιμεύοντος, Γνα μή ή σποδός διερχομένη 
πιπτη εις τό κάτωθεν ίστάμενον δωχεΐον τής μάζης. 
Ό μεταξύ δέ τής έσχάρας καί πλακός χώρος μένει 
φυσικώς άνοικτός διά τό σχηματιζόμενον ρεΰμα, όπως 
έπίσης καί ό ύπό τήν πλάκα πρός τοποθέτησιν τοΰ 
δωχείου τοΰ δεχομένου τήν τετηκυίαν μάζην.

Ώ ς τήγανον μεταχειριζόμεθα δωχεΐον εύσταθές, άν- 
τηχοΰν καλώς, τό όποιον συνήθως τό θερμαίνομεν 
πριν τής χρήσεώς του.

Εις τόν πυθμένα τοΰ τηγάνου υπάρχει οπή πρός 
τήξιν τής βάσεως, d/4 τοΰ δακτύλου διαμέτρου· πρός 
τήξιν δέ τοΰ έπαλείμματος ί /ί6 τοΰ δακτύλου μόνον. Αί 
όπαίαύται καλύπτονται μέ κυμωλίαν πριν τής πληρώ- 
σεως τοΰ δωχείου μέ μάζην, Γνα ίσοβάθμως τήκεται 
ολόκληρος ή μάζα. Τά δωχεΐα ταΰτα  πληροΰνται κατά 
τά 4/3, καλύπτονται δέ μέ πλίνθινον πώμα καί θερ
μαίνονται μέ ξυλάνθρακας, μέ θειούχους γαιάνθρακας,
! ■* \ * fη με Λυγνήτην.

'Η βάσις άρχεται νά τήκηται μετά 1 καί i /,l τής  
ώρας, τό δέ έπάλειμμα μετά 3 ώρας* είς τό διάστημα 
δέ τοΰτο ή μάζα κατακάθηται έπί τοσοΰτον έντός τοΰ 
|τηγάνου, ώστε δύναται έκ νέου τοΰτο πάλιν νά πλη- 
ρωθή. Συγχρόνως όμως διά της τετηκυιας μάζης συν- 
Ιτήκεται καί ή έκ κ ιμω λίας όπή τοΰ τηγάνου καί άρ- 
χεται ή κατά σταγόνας εκχυσις τής μάζης. Έν περι- 
|πτώσει όμως καθ’ ήν ή όπή αύτη άφ’ έαυτής δέν ά- 
νοιχθή, τότε βιάζωμεν τήν διάτρωσιν διά χαλυβδίνου

τινός βελώνης. Ούτω τήκεται έντός τοΰ δωχείου ή 
βάσις καί χέεται έντός δωχείου ήμιπεπληρωι/ivov 
μεθ’ ύδατος Γνα καθισταμένη εύθραυστοτέρα άλεσθή εύ
κόλως ύπό τών μυλόλιθων.

Τό δέ έπάλειμμα, ώς έκ τών έν αύτώ μετά τήν πρώ- 
την τήξιν έμπεριεχομένων φυσαλίδων, τήκεται καί έκ 
δευτέρου, ένίοτε δέ καί έκ τρίτου. Κ ατά τήν πρώτην 
τήξιν τό έπάλειμμα χέεται στεγνόν έντός δωχείου τ ί
νος, ειτα δέ πάλιν έντός τοΰ τηγάνου, όπόθεν μετά  
τήν εκχυσιν τών πρώτων σταγόνων άρχεται ή δοκιμή, 
έάν δέ δέν ύπάρχουσι πλέον φυσαλίδες, τότέ- χέεται 
έντός δωχείου μεθ’ ύδατος, Γνα ώς άνωτέρω κατεργα- 
σθή εύκολώτερον μεταξύ τών μυλολίθων. Έάν δέ καί 
κατά τήν δευτέραν ταύτην τήξιν άναφανώσιν αί φυσα
λίδες, τότε έπαναλαμβάνεται καί έκ τρίτου ή αύτη 
?»ειτουργία πρός μεγαλειτέραν καθαριώτητα τής  
μάζης.

[άκολουθεΐ].
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Π Σ  ΟΠΑ ΟΝ ΑΜΥΝΗΣ ΚΑΙ ΕΠΙΘΕΣΕΠΣ.

Ύπ* Γ. Π. ΜΠ»Γ!ΙΠί)νΑΠ χ.τ.λ.

Τό 1 8 7 4  τό Ναυαρχεΐον καθώρισε τά τοΰ πρόσω-' 
πικοΰ τών τορπιλλών έντός τών πλο ίω ν ούτω π. χ. 
είς πλοΐα φέροντα πλήρωμα 1 0 0 — 1 5 0  άνδρών ώρισεν 
άνά δύο τορπιλλιστάς, είς πλοΐα πλέον τών 4 0 0  άνά 
πέντε καί είς τάς ναυαρχίδας άνά οκτώ.

Ή  Α γ γ λ ία  εχει ώς σχολήν τορπιλλών είς Port 
smouth τό Verron πλοΐον 3 ,388  τόνων, τήν llecla ώς 
άποθήκην τοΰ τορπιλλικοΰ ύλικοΰ τής Σχολής, καί̂  
διά τήν τοποθέτησιν τών τορπιλλών τό Miner, έφ’ ού 
κατά τήν πρώραν υπάρχει άτμογερανός ισχυρός διά 
τήν βύθισιν καί έκβύθισιν τών τορπιλλών.

Ή  σπουδή τών τορπιλλών ένεργεΐται σήμερον μ ετ ’ 
έντελοΰς κανονικότητας, ή δέ περίοδος τής σπουδής 
τών είδικώς σπουδαζόντων άξιωματικών διαρκεΐ 1 8  
μήνας καί διαιρείται ώς εξής.
Σπουδή θεωρητική είς Greenwich . 9 μήνας. 
Σπουδή άνωτέρα τορπιλλών . . 2  μήνας. 
Διδασκαλία τής τορπίλλης Whithead 3 εβδομάδας 
Ε φαρμογή έντός τοΰ Excelleui . . 1 5  ημέρας. 
Σπουδή τών τορπιλλών έντός τοΰ Verron 5 μήνας 
Ά δεια  α π ο υ σ ία ς .....................................3 εβδομάδας

Είς τά τέλος τών 1 8  μηνών τής σπουδής τούτων 
οι άξιωματικοί, οΓτινες ήθελον άριστεύσει, λαμβάνουσι 
βραβεΐον τορπιλλιστοΰ.
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Ί Ί IV

Έν Α γ γ λ ία  παραλλήλως πρός τήν επίσημον τα υ-1»τήν διάφορον κατάστασήν τών σημείων πρός ύγύρω- 
τής Κυβερνήσεως έκπαίδευσιν ακολουθεί, έκ με- »σιν, καί ν ’ άναπτύσσωνται παντάχοΰ κατά τά ς το- 

γάλου τών Ά γ γ λ ω ν  πατριωτισμού, καί ή άπό μέρους »πικάς άνάγκας.
τών πολιτών ιδιωτική έπί τοϋ άντικειμένου τούτου έκ-1 »θά  σάς ζητήσωμεν λοιπόν, όπως έγένετο και κατά  
παίδευσις. Ώ ργάνισαν υπό τήν διεύθυνσιν τοΰ κ. Palmer »τό 1 8 7 2 , κατ’ έτος τά κεφάλαια, άτινα Οα κριθώσι
σώμα εθελοντών τορπιλιστών, έχον άποστολήν τήν 
διά τορπιλλών ύπεράσπισιν τών παραλίων τής γώρας.

άναγκαΐα κατά τήν συζήτησιν τοΰ προϋπολογισμού.» 
Κα τόπιν τών παρατηρήσεων τούτων τοΰ Βίσμαρκ'

ΙΙρός τόν σκοπόν λοιπόν τοΰτον τό έδαφος τής ύ- ή Γερμανία έψήφισεν άλληλοδιαδόχως διά τήν έφαρ-j 
περασπίσεως διαιρείται είς τμήματα, οί λιμένες έκά- μογήν τοϋ προγράμματος περί ύλικοΰ τών τορπιλλών 
στου τών τμημάτων τούτων έφοδιάζονται μέ δύο ά- πρός ύπεράσπισιν τών παραλίων της πλέον τώ'λ 
τμακάτους, πλήρεις τορπιλλικοΰ ύλικοΰ, εργαλείων 8 ,0 0 0 ,0 0 0  φρ·*ώς εξάγεται εκ τών εξής λόγω ν τοΰ xJ 
καί μηχανημάτων άμοιβών παντός είδους. Κ αί τά  μέν! Vaudic:, οστις άγορεύων περί τοΰ άντικειμένου τού-! 
πληρώματα συμπληροΰνται έξ άποστράτων, πλοη-ΐτου ενώπιον τής Ε θνικής Συνελεύσεως κατά τήν 1 2· 
γών, τελωνοφυλάκων και άρχαίων ναυτών- ή δέ ύπη- Δεκεμβρίου 1 8 7 3  συνεπάγει τά έξης. « Τοιουτοτρό- 
[ρεσία τών εθελοντών τούτων τορπιλλιστώ ν, οΓτενες! » ιτωςτ, λέγει, τό Γερμανικόν Κοινοβούλιον έψήφισε 
υποβάλλονται άγογγύστω ς είς συχνά πρακτικά γυ- « 3 2 1 ,0 0 0 ,0 0 0  φρ. διά τό Ναυτικόν τής χώρας· διά 
μνάσια έκτελεΐται τακτικώ τατα εις τό τμήμα τής »τών 3 2 1 ,0 0 0 ,0 0 0  φρ. ή Γερμανία οφείλει νά πραγ-! 
Τ’, ne. »ματοποιήση έντός δέκα ετών τό πρόγραμμά της τοΰ1

Ή  Γερμανία παρακολουθεί τήν ’Αμερικήν καί τήν » 18 6 7 , κατά τό όποιον σημειοΰται κονδύλιον έξ 8/ 
’Α γγλ ία ν  είς τά  έργα ταΰτα έμβριθώς καί ι/,ετ’ άνεν- > 2 5 0 ,0 0 0  φρ. πρός άπόκτησιν τορπιλλικοΰ ύλικοΰ.»
οότον επιμονής. ’Από τοΰ 1 8 7 2  ή Γερμανική Κυβέρ 
νησις ήρχισε νά ύποβάλληται είς μεγά) ις  χρηματι-

’Έκτοτε ή Γερμανική Κυβέρνησις έμεινε κατά γράμ
μα πιστή είς τό πρόγραμμά της* άπό του 1 8 7 3  μέ-

κάς Ουσίας πρός τόν σκοπόν τής ύπερασπίσεως τών]χρι τοΰ 1 87G έδαπάνησε διά τήν δημιουργίαν καί τε-
παραλίων τής χώρας διά τορπιλλών. λειοποίησιν τοΰ τορπιλλικοΰ ύλικοΰ της ποσόν πλέον

’Από τής έποχής τοΰ προγράμματος τοΰ 1 8 6 7 , 5 , 0 0 0 , 0 0 0  φρ. Ό  τακτικός προϋπολογισμός του 
|σχετικοϋ πρός τήν δημιουργίαν στόλου, ό Βισμάρκ ε-|Ί876 προέβλεψεν ώς τακτικήν δαπάνην ποσόν 186·, 
λεγε οιά τοϋ υπομνήματος του, όπερ παρουσίασεν είς ^Ί2 φρ. ό δέ έκτακτος προϋπολογισμός τοΰ αύτοΰ έ-
Heiclitag κΝέον είσήχθη στοιχεΐον διά τήν ΰπαρξι 

:οϋ Αΰτοκρατορικοΰ Ναυτικοΰ, προωρισμένον νά όρ
γανίση τήν ύπεράσπισιν τών παραλίων τής Γερμα
νίας καί τήν όχύρωσιν τών λιμένων διά τορπιλλών. 

•3 "Αν καί είνε δύσκολο ν νά ύπβλογίση τ ις  έπί τής τα- 
ίχ υ τά τη ς  άναπτύξεως τοΰ κλάδου τούτου τής ύπη- 
»ρεσιας, πας τις  έννοει τήν άνεπάρκειαν πιστώσεως 
»παραχωρηθείσηί οιά τοΰ προγράμματος πρός τόν 
«σκοπόν τοΰ νά οημιουργηθτ δαπανηρόν υλικόν, προ- 
»ωρισμένον διά τά παράλια, διά τήν ύπεράσπισιν τών 
»Γερμανικών λιμένων καί τήν δοκιμασίαν τής άξίας 
»τοϋ ύλικοΰ τούτου. Α ί δαπάναι τούτων, λέγει ό Βί- 
»σμαρ, δέν ύπελογίσθησαν εις τό όλον ποσόν, διότι 
»τοτε μόλις εΐσηρχομεθα εις τό σταδιον τών πειραμά- 
»των, ότε μήτε σχέόιον υπήρχε διά τήν ύποβρύχιον 
ϊ ύπεράσπισιν τής χώρας μήτε κατάστασις ομαλή 
πρός ύγ ιά  έκτιμησιν τών άναγκαίων δαπανών. Σή- 

»μερον αί δαπάναι δέν δύνανται εισέτι νά ύπολογι- 
»σθώσιν ακριβώς, διότι άπόκειται νά παραδε^θή τις  έ- 
«νοτικόν σχέδιον εις δ,τι άφορα τάς ύποβρυχίους ύ- 
»περασπισείς, α ίτινες πρέπει νά μεταποιώνται κατά

τους προέβλεψε δαπάνην 7 5 0 ,0 0 0  φρ. δι’ αγοράν ύ- 
λικοΰ καί κατασκευήν πλοίων χρησίμων διά τήν έκτέ- 
λεσιν τής υπηρεσίας τών τορπιλλών. Ό  δέ προϋπολο
γισμός τών 1 8 79  προέβλεψε δαπάνας διά :ό τορπιλ- 
λικόν ύλικόν καί τήν υπηρεσίαν αύτοΰ πολύ σπου
δαίας, ήτοι ώς τακτικάς μέν 2 7 7 ,9 6 1  φρ. ώς εκτά
κτους οε 2 ,3 0 8 ,8 8 0  φρ. δι’ ύλικόν καί πειράματα.

Ή  Κυβέρνησις κατεσκεύασεν έν Γερμανία καί ’Α γ 
γ λ ία  άπειρα ειδικά τορπιλλοφόρα πλοία μικρά καί με
γάλα· έξώπλισε πάντα τά πολεμικά της πλοία, ώς ή 
Α γ γ λ ία  καί 'Αμερική, διά διαφόρων ειδών τορπιλλών  
έπιθέσεως, έξ ών πρωτεύουσιν αί τορπίλλαι Whilhead 
τοΰ Harvey καί αί έπ άκοντίου.

Ώ ργάνισαν προσέτι οί Γερμανοί έντελώς τό προ
σωπικόν τής διαχειρίσεως τοΰ ύλικοΰ καί συνέστησαν 
σχολήν άξιοθαύμαστον (ιΈδημιουργήσαμεν, λέγει ό 
«Βίσμαρκ εϊς τό Reichstag, έπί τή βασει τοΰ προϋ
π ο λ ο γ ισ μ ο ύ  τοΰ υπουργείου τών Ναυτικών διά τό 
» 1 8 7 2  δύο λόγους τορπιλλιστώ ν.» Τό 1 8 7 5  ώ ργά
νισαν τό σώμα τοΰτο έπί βάσεως πολύ μεγαλειτέρας, 
καί τό 1 8 7 6  οργανισμός νέος άνεοημιούργησε το προ-

«
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&ωπικόν τών τορπιλλιστών, δστις φέρει ώς άρχήν τήν 
βαθμολογίαν αύτών.

[ακολουθεί |

γρήσεως τοΰ άτμοΰ ού μόνον προκύπτει σπουδαία οϊ 
κονομία, άλλά  δυνάμεθα νά διατρέξωμεν καί μεγαλεί- 
τερον δρόμον καί ν’ άποφύγωμεν πάσαν δυσχέρειαν, 
ήν συνεπάγεται άσυνήθης βραούτης προελθοΰςα έξ
ενάντιου καιρού.

ΑΤΜΟΠΑΟΙΚΑ

Εις πο ια ς τροποποιήσεις καταφεύγω μεν όταν ό 

π ΐο ν ς  πρέπη  νά  έκτε.Ιεσθή τα χ έω ς)

Τό πλοΐον τό προωρισμένον νά έκτελέση πλοΟν 
τινά  έντός ώρισμένου καιροΰ πρέπει ν ’ άποφασιση νά 
ιδαπανήση πολλάκις γαιάνθρακας, άν ούχί άνωφελώς, 
]τούλάχιστον άνευ σημαντικού κέρδους. Επειδή δέ ό 
Iμηχανικός προωστήρ του πρέπει νά λειτουργή άκατα- 
παύστως ολοταχώς, μόνον δταν προσεγγίζωμεν εις 
τόν πρός δν δρον δυνάμεθα νά σκεφθώμεν περί ελατ- 
τώσεως τής δυνάμεως τής μηχανής, έάν νομι^ωμεν 
δτι δυνάμεθα νά καταπλεύσωμεν έν καιρώ είς τόν ζη- 
τούμενον τόπον.

’Ασχέτως τών έξωτερικών αιτιών, α ίτινες έπενερ 
γοΰσαι έπί τού σκάφους ή τοΰ έξαρτισμοΰ, δύνανται 
νά προξενήσωσι μείζονα καταβύθισή τοΰ ένός τροχού 
ή τοΰ έτέρου, πρέπει νά προσπαθήσωμεν νά διατηρη- 
σωμεν τό πλοΐον ό'ρθιον, έξάγοντες συγχρόνως καύ
σιμα έκ τε τών δεξιών καί τών άριστερών άνθρακα- 
ποθηκών. Ή  εγκλ ισ ις είναι επιβλαβής είς τήν τα χ ύ
τητα τοΰ πλοίου, ώς καί εϊς τήν καλήν διεύθυνσιν 
;τής πλεύσεως, διότι ό ύπήνεμος τροχός έξασκεΐ με- 
γαλειτέραν δύναμιν, καί δπως διατηρήται ή πρώρα 
τού πλοίου πρός τόν αύτόν άνεμόρρομβον, είναι άνάγ- 
κη νά πλαγιασθή τό πηδάλιον, έξ ού προκύπτει έλατ- 
τωσις τής ταχύτητος.

Έάν κατά τήν διάρκειαν τοΰ πλοΰ ό άνεμος μόνος 
άρκή δπως τό πλοΐον έχη τήν άπαιτουμένην ταχύτητα  
δεν είναι άνάγκη νά μεταχειρισθώμεν τήν μηχανήν 
σύν το ϊς ίστίοις· ά λλά  δέν έπιτρέπεται καί νά σβέσω- 
μεν τά  πυρά, ώς πράττουσι τά  πλοία ών ή οιαρκεια 
τού πλοΰ δέν είναι ώρισμένη· ή οικονομία δθεν είναι 
σχετική μόνον.

Πώς πρέπει νά  έζοδενωνται οΐ γα ιάνθρακες, δταν 
ή να ι ά νάγκη  οικονομίας, είτε διότι ό πΛονς 

είνα ι μάκρος, είτε άπΛώς χ ά ρ ιν  τής  
οικονομίας ταύτης  ;

Ό  βαθμός τής δαπάνης τών γαιανθράκων απαιτεί 
τήν ΐδιάζουσαν προσοχήν καί φροντίδα τοΰ κυβερνών- 
τος άτμόπλοιον, διότι διά τής εύ7'.όγου καί φρονίμου

Έάν έλικοκίνητόν τ ι πλοΐον άρμενίζον διά τών ι 
στίων καί τοΰ άτμοΰ συγχρόνως ιοη δτι ή όλίσθησις 
τοΰ προωστήρος ύπερβαίνη τά τριάκοντα εκατοστά 
τής τα·/ύτητός του, τώ συμφέρει περισσότερον τότε 
νά μεταχειρισθή μόνα τά ίστία, διότι ή μηχανή δαπα
νά άνωφελώς μέγα μέρος τής δυνάμεώς της πρός δι 
ατήρησιν τής ταχύτητος ταύτης, καί προκύπτει έπο
μένως ματαία δαπάνη γαιανθράκων. ’Α φ’ έτέρου δέ 
πάλιν, άν ό προωστήρ βαίνν βραδύτερον τοΰ πλοίου, 
παρεμποδίζει τήν ταχύτητα αύτοΰ. ‘Η κατάστασις 
αύτη έκτιμάται προσδιοριζομένης τής ταχύτητος τοΰ 
πλοίου διά τοΰ δρομομέτρου ριπτομένου καθ’ ήν στι 
γμήν τά Εστία καί ό προωστήρ λειτουργοΰσιν όμοΰ, 
καί κατόπιν ριπτομένου έκ νέου, δταν ένεργώσι τά ί
στία μόνα μετά τήν στιγμ ια ίαν κράτησιν τής μηχανής 

’Αποδεικνύεται καί έκ τής θεωρίας καί έκ τής πεί- 
οας, δτι κατά τάς συνήθεις περιστάσεις τοΰ καιρού, τό 
άτμόπλοιον τό άτμοδρομούν δύναται νά διατρέξη με- 
γαλείτερον διάστημα διά δεδομένης ποσότητος γα ιαν
θράκων, μεταγειριζόμενον μέρος μόνον τής δυνάμεώς 
του ή πλέον όλοτα·/ώς. Θεωρητικώς, δσον ή ταχύτης  
τοΰ πλοίου είναι μικροτέρα τόσον μεγαλειτέρα οικονο
μία προσγίνεται είς τά καύσιμα, άρκεΐ μόνον νά μγ 
έκφεύγη ό ά'τ^όζ ctd τοΰ α(7(ρο(Λιστιχου £tugto£/.&gi> ή 
νά μή δαπανάται άλλω ς πως· έάν ομως ή ταχύτης πα- 
ρεμποδίζηται ύπό άνέμων ή ρευράτων, ό μηχανικός 
προωστήρ άνάγκη νά κίνηθή άρκούντως ταχέως, ού 
μόνον δπως διατηρήται το πλοΐον είς την θεσιν του, 
ά λ λ ’ δπως προχωρή, εί δυνατόν

Ούτω λοιπόν, δταν πρόκηται νά πλεύσωμεν κατά 
του ρεύματος ποταμού τινός ή κατά παλίρροιας τινός 
ή δύναμις τής μηχανής διατίθεται οίκονομικώτατα 
δταν τό πλοΐον τρέχη κατά τό ήμισυ ταχύτερον τού 
ρεύματος, τούτέστι, δοθέντος ότι τό ρεΰμα τρέχει τέσ- 
σαρα μ ίλ ια  καθ’ ώραν, τό πλοΐον δεν πρέπει νά τρέχη 
όλιγώτερον τών εξ μ ιλίων.

Α ί άνωτέρω παραγγελία'. συνάγονται έκ τοΰ άκο- 
λούθου φυσικού νόμου· δτι «αί άντιστάσεις ας ύφίστα- 
ται τό αύτό σώμα κινούμενον έντός ρευστοΰ τινός διά 
διαφόρων ταχυτήτω ν είναι ανάλογοι τών τετραγώνων 
τών ταχυτήτω ν» Έ ξ ου προκύπτει, δτι ή άναπτυσ- 
σομένη δύναμις πρός μετατόπισιν τοΰ πλοίου μετα
βάλλεται ώς ό κύβος τής ταχύτητος



2 1 4 Ο ΒΙΟΜίΙΧΑΝΟΣ ΕΑΑΗΝ.

‘Ο νόμος ουτος μας διδάσκει, ότι σημαντική οικο
νομία καυσίμων επιφέρει έλαχ ίστην έλάττωσιν της τα
χύτητος.

ΓποΟέσωμεν π. χ. ότι πλοΐον 350  Γππων δυνάμεως 
τρέχει 11  μ ίλ ια  καθ’ ώραν, καταναλίσκον 40  κόρους 
γαιανθράκων καθ’ έκάστην ήμέραν έάν ήδη θέλωμεν 
νά εύρωμεν τήν άναλογοΰσαν ταχύτητα  εϊς ήμερησίαν 
δαπάνην 30 κόρων, ποιοΰμεν τήν άναλογίαν.

4 0  : 30 :: 1 1 3 : Τ3.
Αύοντες δέ τήν άναλογίαν εχομεν Τ = 9 ^ ,9 8  ήτοι 

1 0  περίπου μ ίλια .
Ουτω λοιπόν, έάν έλαττώσωμεν τήν καθ’ Γππους 

δύναμιν ή τήν δαπάνην τών γαιανθράκων κατά τό τέ
ταρτον, μόλις έλαττοΰτα ι ή ταχύτης καθ’ εν μ ίλ ι ον.

Η οικονομία αύτη είναι άνεξαρτητος τής προσγι- 
νομενης έκ τής έκτονωσεως, ήτις δυνατόν νά γιναι 
μεγίστη εις τάς μεγάλας μηχανάς τής κατωτέρας 
πιέσεως.

Εκ τοϋ ανωτέρω σημειωθεντος νόμου δυνάμεθα νά  
έςαγαγωμεν σχέσιν τινά μεταξύ τής δαπάνης τών 
γαιανθρακων, τοΰ μήκους τοΰ πλοΰ καί τής τα^ύτη- 
τος τοΰ πλοίου* διότι συνάγομεν πραγματικώς ότι ή 
ποσότης τών καιομενων γαιανθράκων μεταβάλλεται 
■ κατά λόγον τοΰ τετραγώνου τής ταχύτητος πολλά- 
πλασιαζομενου επί τό όιατρεχθέν διάστημα,

Υποθέσωμεν λοιπόν, ότι κατηναλώσαμεν 1 7 5  κό
ρους γαιανθρακων κατά την διάρκειαν πλοΰ τινός έκ 
,12 0 0  μιλιών έκτελεσθέντος κατά μέσον όρον διά τα- 
Ιχυτ/]τος 1 0  μ ιλ ιώ ν, και έπιθυμοΰμεν ήδη νά όρίσωμεν 
|τήν άναγκαίαν δαπάνην όπως διατρέξωμεν 1 6 0 0  μ ίλια  
ιόια ταχύτητος 8 μιλιών καθ ώραν. ’Ιδού πώς γίνεται 
|ό υπολογισμός.

102  X  1 2 0 0  : 8^ χ  1 6 0 0  :: 1 7 5  : X
Αναζητοΰντες δέ τόν άγνωστον όρον τής άνωτέρω 

άναλογίας, εύρίσκομεν ώς τιμήν τής X 1 4 9  κόρους 
καί κλάσμα τι.
( Επίσης έάν επιθυμώμεν νά μάθωμεν πόσον πρέπει 
|να τρέχη το πλοΐον, όπως ή κα τα νάλω ιίς  του δΓ ενα 
πλοΰν έκ 1 6 0 0  μιλίων μή ύπερβή τήν άνωτέρω δα
πάνην τών 1 7 5  κόρων, τήν γενομένην διά πλοΰν έκ 
|1 200  μ ιλιών άνά 1 0  μ ιλ ιά  τήν ώραν, ποιοΰμεν τήν 
άναλογίαν.

1 7 5  : 1 7 5  :: 10* χ  1 2 0 0  ; Τ2 X  1 6 0 0
Έξ ής λαμβάνομεν Τ = 8 μ ,7

Εκ τών άνωτέρω παραδειγμάτων έννοοΰμεν τήν 
προσγινομένην οικονομίαν έκ τής έλαττώσεως τής τ α 
χύτητος· καίτοι οε εις τινα είδη πλοίων ή άπώλεια  
τοΰ χρόνου παρουσιάζει μειονόκτημά τι ικανώς σπου-|

οαΐον, ενεκα τοΰ οποίου οέν πρεπει νά έχωμεν διαρκώς 
ήλαττωμένην τήν ταχύτητα, ύπάρχουσιν όμως άλλα  
άτινα, μή όντα ύποχρεωμένα ένεκα τής φύσεως τώ ν’ 
άποστολών καί τών έργασιών αύτών ν ’ άφιχθώσιν έν 
ώρισμενη ήμερα εις τόν πρός δν όρον, δύνανται νά 
έπωφεληθώσι μεγάλω ς έκ τής καλώς έννοουμένης δα
πάνης τών γαιανθράκων, ή νά τοΐς κατασταθή έφικτόν 
νά έκτελέσωσι μακρυνότερον πλοΰν.

Α ί άνω έκτεθεΐσαι σκέψεις εφαρμόζονται εις πάντα* 
τά πλοΐα, άσχέτως πρός τήν μορφήν τής γά^τρας 
και τόν σχηματισμόν τών παρισάλων αύτών. Όφεί-Ι 
λομεν έν τούτοις νά παρατηρήσωμεν, ότι τά πλοΐα ά- j 
τινα ένεκα τής λεπτότητός των ύψοΰνται εύκόλως έπί 
τοΰ κύματος καί διχάζουσι τό υδωρ άνευ βίαιων κλο-i 
νισμών καί άνευ πολλής άντιστάσεως, δύνανται, ένεκα! 
τής κατασκευής των ταύτης, νά δαπανώσιν όλιγώ τε-1 
ρον άτμόν, καί επομένως νά έξοικονομώσι περισσοτέ-j 
ρους γαιάνθρακας, ή τά εχοντα στρογγύλον σχηματι
σμόν, διότι μή άνθισταμένου άποτόμως τοΰ κύματος,^ 
ή μηχανή τών πρώτων λειτουργεί πάντοτε όμοιο-1 
μόρφως.

Λ ί Α ν Π Η Γ Ι Κ Α .

Γα.Μ ικη μ-έθοδος νής καναμετρήσεως 

1) Ιστιοφόρων

Εάν Μ το μήκος τοΰ πλοίου δηλαδή ή άπόστασις 
ή μεταξύ τών δύο τής πρώρας καί πρύμνης στηριγ
μάτων.

Mj τό μήκος τής τρόπιδος.

Π τό μέγιστον πλάτος έκ τοΰ έξωτερικοΰ σημείου j 
τών πλευρών.

Τ τό ύψος έκ τοΰ καταστρώματος μέχρι τοΰ άνω] 
μέρους τής γενικής στήλης τοΰ πλοίου (άπασαι α ί ; 
άποστάσεις εις μέτρα), τότε εσεται ή είς τόνους χ ω -j 
ρητικότης τοΰ πλοίου·

« ,   ΜΠΥ
α] εις πλοία με μιαν οροφήν=  -  ̂ ■ τόνους

0ί\ Λ , , Μ f  Μ,. ΠΥ ,
μ ) » » ό ουο ο ρ ο ο α ς= -— =    τον.
Γ ,  ‘ 2  3 ,8

2 J τ,τμοπ Ιο ίω ν

Π, τό πλάτος Π μετραται κάτωθεν τοΰ καταστρώ-!» 
ματος υπό τόν άξονα τών τροχών καί τότε εσεται ή

.  ,  ,  3 Μ Π Υεις τόνους χ ω ρητικότη τος=  j ---------- τόνους.
3,8
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Οταν δέ αί διαστάσεις αύται είναι δεδομέναι εις πο- δείκτου παρατηροΰμεν, ότι σημειώνει εύθειαν γραμμήν
δας (γερμαν.), τότε ό άνω τΰπος διαιρείται άντί διά τοΰ 
{3,8 διά τοΰ 2 4 5 ,8 3

[άκολουθεΐ]

ΠΕΡΙ ΔΕΪΚΤΟΥ
( INDICATOR )

Κ \ Ι  Τ Η Σ  Χ Ρ Ι Ι Σ Ε ϋ Σ  A Y T O V  Ε Ι Σ  Μ Η Χ Α Χ Α Σ Α Τ Η 0 Π Α 9 ΙΩ Χ .

‘KVo Κ . ΙΜ Λ Κ Τ Ή  
Μηγανι/.οΰ της Σ^ολήί τών Ρία̂ κλΐστρων.

(—’jvsy. δρα φυλλίδ» υπ’ άρ. ι3)

’Από τήν εις τό προηγούμενον φυλλάδιον περιγρα
φήν τοΰ μηχανισμοΰ τοΰ δείκτου γνωρίζεται, ότι έάν ορομής αύτοΰ 
άναπτυχθή θλίψ ις ύπό τό κάτω μέρος τοΰ μικροΰ έμ- 
βό7;ου, τό έντός τοΰ κυλίνδρου έλατήριον συνθλιβεται, 
έάν δέ ή θλίψ ις άναπτυχθή άπό τό άνω μέρος τοΰ ε
λατηρίου, τότε τοΰτο έκτείνεται σχετικώς τής διαφορας 
τής θλίψεως τής άνωθεν καί κάτωθεν τοΰ έμβόλου 
τοΰ κυλίνδρου, ύπαρχούσης· όπως δέ ή τοΰ άτμοΰ 
θλίψ ις διαφέρει έντός τών κυλίνδρων τής μηχανής, 
ούτω καί ή θέσις τοΰ δείκτου διαφέρει έντός τοΰ κυ 
λίνδρου του. 'Η παρά μικρά άνάπτυξις τής θλίψεως . 
προκαλεϊ άνάβασιν, ή δέ παρά μικρά με’.ωσις αύτής 
πτώσιν. (όρ. Σχ. ύπ’ άριθ. 1)

Ή  θέσις ή κατό/ομένη ύπό τοΰ έμβόλου (σχετικώς 
τοΰ μολυβδοκονδύλου) μένουσα σταθερά καί άναλ- 
λοίωτος, μή ύπαρχούσης δηλαδή θλίψεως, (άλλά μό
νον τής άτμοσφαιρικής έξ άμφοτέρων τών με
ρών), τότε ή θέσις αύτη καλείται ή τοΰ μηδενικού 
έκ τής όποιας σημειοΰται ή άτμοσφαιρική γραμμή.
Έάν δέ έν τοιαύτη περιπτώσει υποθέσωμεν, ότι ή τοΰ 
άτμοΰ συγκοινωνία πρός τόν κύλινδρον τής μηχανής 
άνοίχθη, είτε πρός τό άνω, εΓτε πρός τό κάτω μέρος 
αύτοΰ, τότε πάραυτα τό έμβολον τοΰ δείκτου θά κινη- 
θή πρός τά άνω καί θά μείνη εις τήν θέσιν ταύτην, μέ- 
χρις ότου κλείσει ή τοΰ άτμοΰ θυρίς ή πρός τόν κύ
λινδρον τόν άτμόν άγουσα· όταν δ’ αυτη κλείση καί 
δέν εισέρχεται πλέον άτμός, ό έντός τοΰ κυλίνδρου έκ 
τείνεται καί ή θλίψ ις έλαττοΰται, τό δέ μικρόν εμβο 
λον ώθεΐται ύπό τοΰ έλατηρίου πρός τά κάτω· όταν 
δέ ή πρός τά ψηγειον συγκοινωνία τοΰ άτμοΰ άνοιχθή, 
τότε ή θλίψ ις τής άτμοσφαίρας ενεργεί άπό τό άνω 
μέρος τοΰ μικροΰ έμβόλου καί διαστέλλει τό έλατήριον, 
θέτοντες δέ μολυβδοκόνδυλόν τι έπί τοΰ άκρου τοΰ

τής οποίας τό μέν άνω άκρον μας δε·κνύει τήν άνω-' 
τέραν θλίψ ιν, τό δέ κάτω τήν κατωτέραν. Ή το ι, ά- 
7τό τό μηδέν καί άνωθεν φαίνεται ή τοΰ άτμοΰ θλίψις, 
κάτωθεν δέ τούτου ή τής άτμοσφαίρας. Ά λ λ ’ έπειδή 
όμως διά τής εύθείας αύτής δέν είναι δυνατόν νά γνω- 
ρίζωμεν τάς διαφόρους έντός τοΰ κυλίνδρου θλίψεις, 
ώς έκ τούτου καταφεύγομεν εις τόν τοΰ χάρτου κύ
λινδρον, όστις δέχεται τήν κίνησιν του έκ τής μηχα
νής καί περιστρέφεται καί άντιστρόφως. ‘Ο στροφυγξ 
τοΰ δείκτου άμφοτέρων τών άκρων τοΰ άτμοκυλιν- 
όρου, έπί χαράξεως διαγραμμάτων μενει άνοικτός, 
τό δέ διάγραμμα αύτομάτως ούτως ειπειν σημειοΰται 
διά τοΰ μολυβδοκονδύλου επι τοΰ περιξ τοΰ κυλίνδρου 
χάρτου καί μας παρουσια^ει πιστώς τάς διάφορου*, 
εκτός τοΰ κυλίνδου θλίψεις, εις κάθε σημεΐον τ?]ς δια-
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ΣΧΟΛΗ ΜΗΧΑΝΙΚΗ ΚΑΙ ΜΗΧΑΝΟΓΡΓΙΚΗ 
Περί Μ ηχανικού εργον 

Μ η χ α ν ι κ ό ν  ε ρ γ ο ν  (travail mecanique, quantity 
de travail Mechanische Arbeil), ονομάζεται τόάποτέλε

Έάν π. χ. 1 χιλιόγραμμον βάρος ύψωθή είς 4  μέ 
τρα ΰψος, τότε ή εργασία έσεται τετραπλασία, παρ’ 
έάν τό αυτό βάρος κατά 1 μόνον μέτρον ύψοΰτο.

Έάν πρόκειται νά άνυψώσωμεν 4 5  χ ιλ ιογ. εϊς 4 4
σμα κινητήριου τινός δυνάμεως προξενούσης κίνησιν. ί*· ΰψος· τότε τό άναπτυσσόμενον μηχανικόν εργον έσε-
Τό σύρον βάρη, τό σφυρηλατεϊν καί κυλινδροΰν τόν 
σίδηρον, τό πριονίζειν, τό στρέαειν άξονα κ.λ. είσί 
παραδείγματα μηχανικών εργασιών

ται 4 5  X  4 4  =  1 , 9 8  χ ιλ ιογ . μ.
Πρός εύκολωτέραν δέ σύγκρισιν τοΰ έργου τούτου 

έλήφθη μονάς συνεκθέσει της μονάδος τοΰ χρόνου,ί
Κ ατά πάσαν ομως περίστασίν ή εργασία αύτη εί- μολονότι τά μηχανικόν εργον είναι όλως ανεξάρτητον 

ναι τόσον μεγαλειτέρα, όσον μεγαλειτέρα είναι ή νι- τούτου. Π μονάς αύτη η εις γενικήν χρήσιν ούσα, 
κομένη άντίστασ ις καί όσον μεγαλείτερος ό δρόμος j  έσ-τί τό παραγομενον μηχανικόν εργον πρός άνύψωσιν 
κατά τό μήκος τοΰ όποιου νικάται ή άντίστασις. Τό ^5 χ ιλ  ογράμμων εις ένός β. πήχεως ύψους έντός ένός
'μηχανικόν εργον ως προκυπτον έκ της συνδρομής ουο 
ποσοτήτων της δυνάμεως καί τοΰ διανυθέντος δρόμου 
έκφράζεται φυσικώς διά τοΰ γινομένου τών δύο τού
των ποσοτήτων.

Ή  ονομασία μ η χ α ν ι κ ό ν  ε ρ γ ο ν  δέν άπαντάται 
■ εις όλα τά συγγράματα τής μηχανικής, παρά μόνον 
ιεΐς τά Γερμανικά, καθότι οί μέν Ά γ γ λ ο ι  καλοΰσιν 
αύτό μηχανικήν δύναμιν, οί Γάλλοι έκτος τοΰ P o n e e l e l ,  

καλοΰσιν αύτο στιγμήν ένεργείας, δυναμικόν άποτέλε- 
σμα, χρήσιμον έργασίαν, ποσότητα ένεργείας κ τ  λ.

δευτερολέπτου, σημειοΰται δέ 75  χ ιλ γ . μ. καί καλεί
ται γενικώς " Ι π π ο υ  δ ύ ν α μ ι ς .  “Όθεν τό μηχα
νικόν εργον έκφράζεται γενικώτερον διά τοΰ γινομένου 
τής δυνάμεως Δ, έπί τήν ταχύτητα Τ καί έπί τόν χρό
νον X, ήτοι μηχανικόν εργον =  ΔΤΧ.

Αί έν χρήσει κινητήριοι δυνάμεις είναι οί άνθρωποι, 
τά ζώα, τά ύδωρ, ό άήρ, ό ατμός καί τά αέρια.

Ό άτμός τά αέρια καί τό ύδωρ είσί κινητήριοι δυ
νάμεις ύποκείμεναι μόνον εις τούς νόμους τής φύσεως 
δύνανται δέ άλλω ς νά ένεργώσι συνεχώς καί άεννάως.

παρ’ ήμΐν όμως έπεκράτησεν ή Γερμανική ονομασία Δέν έχει όμως ούτω.καί διά τά ζώα καί τούς άνθρώ-
Mecbanische arbeit =  Μ η χ α ν ι κ ο ν  ε ρ γ ο ν . πους, οιτινες υποκεινται εις κοπωσιν μετα τινα χρο-

Ώ ς μονάς συγκρίσεως τοΰ μηχανικού έργου, λαμ- νον κα! δέονται άναπαύσεως, ώς έκ τούτου τό μηχα- 
βάνεται ή μονάς τοΰ βάρους άνυψουμένη είς τήν μο- j νικόν αύτών εργον καλείται ήμερεσία εργασία, έκφρά- 
νάοα τοΰ μήκους όπερ καλείται χιλιογραμμόμετρον, ζεται δε διά τής καταβαλλομένης δυνάμεως δ:ά τήν 
είς ό έμπεριέχεται τό τε χιλιόγραμμον καί τό μέτρον. ταχύτητα  καί τόν χρόνον, καθ’ όν εξακολουθεί ή ένέρ- 

Έ άν 5 χ ιλιόγραμμα βάρος ύψοθώσιν είς 1 μέτρον γεία. 'Υπάρχει όμως ταχύτης καί διάρκεια ένεργείας 
ύψος, είναι αναγκαία πενταπλασία έογασία, παρ’ έάν δίδουσα τήν μεγαλειτέραν τιμήν είς τήν ήμηρεσίαν έρ- 
|τό βάρος ήτο 1 μόνον χιλιόγραμμον καί ύψοΰτο είς 1 γασίαν έκάστης τών άνω ζωικών δυνάμεων καί καλείτα  
μέτρον ύψος. j τ  ό μ έ γ ι σ τ ο ν  τ ο ΰ  έ ρ γ ο υ .

ΠΏΝΓΑΞ
μεγίΰτον έργου όπερ δύναται, νά παραχθΤ) υπό ανθρώ πω ν x a l ζώ ω ν εϊς τ ινα ς

ειδ ικάς περιστάσεις.

Είδος εργασίας

Χειρισμός έπί στροφάλου 
» γομφωτοΰ τροχού 

1 0ν είς τό ΰψος τοΰ άξωνος .
2 0ν πρός τά κάτω τού τροχού 
Χειρισμός ώθών καί έλκων όριζοντίως . 

d ένεργών δι’ ώθήσεως καί έλξεως 
άλληλοδιαδόχως όριζοντίως

"Ιππος έζευγμένος είς έμψυχοκίνητον .
» σύρων άμαξαν βάδην

Η Ρ· ' 
«  , 
*  3-  Γί_
s- Λ  «  
ο -% 

^  8 < 0

^ 0 8 ^ '  · 
. ,  ■> ι '  ^  Α  ω  ΓΓ n g  fr* w *-* 
“  - ο  Η «Ο Μ Ό  g  Ο 
>4 ί  Ή

<ο X

3 ό 
5 4 !  -
i*“* OJ
Q--8 i .  (_· Ό  

> Μν  ***e

Κ - °  «“  t> —
Q- ^  «  

' β  «  S

Ποσότης 
Ιργασ'ας καθ’ 

ήμέραν·

Χιλιίγραμ. i\J τρα χ α . Μ τρ. "Upat. Χ ιλ -p. AJixpa.
8 0 ,7 5 6 ,00 8 00 Ο ο

6 0 0 ,15 9 ,15 8 2 5 9 , 2 0 0
1 2 0 ,7 0 8 ,40 8 2 4 1 , 92 0
1 2 0 ,60 7,20 8 2 0 7 , 360

5 1 , 1 0 5,50 8 1 5 8 , 4 0 0
45 0 ,90 4 0 ,50 8 1 1 6 6 ,  4 0 0
70 0 ,90 6 3 ,00 1 0 1 2 6 8 , 000
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! ΙΙαράδειγμα 1 . Ά τμοσφύρα 2 0 0 0  χ ιλιογράμ. βά- 
1 ρους, κατέρχεται 80  φοράς εις έκαστον πρώτον λεπτόν 
έκ 0, 4 . ΰψους, όποία ή άναπτυσσομένη δύνα μ ις ;

ji Ε ργασία  δι’ έκάστην άνύψωσιν 2 0 0 0  X  0, 4 = 8 0 0
ί  χιλιογραμμόμετρα·

* 8 00  X  80
Ε ργασία  είς έκαστον 2°' λεπτόν ------ — --------  =

; 1 0 6 7  χιλιογραμμόμετρα, 1 4 , 2 2  ire.
ΙΙαράδειγμα 2. Μία απλώς ένεργοΰσα αντλ ία  έκ-

Iτελεί είς 1 πρώτον λεπτόν 40  εμβολισμούς καί φέρει 
είς έκαστον, 25  λ ίτρας ύδωρ 20  μέτρα ΰψος, οποίον 
,τό έργον τής άντλ ιας j (τής τριβής καί λοιπών έμπο- 
δίων μή λαμβανομένων ύπ οψιν).

55 X  40
Ή  άντλ ία  άντλεί είς έκαστον 2 «  λεπτόν- 60

=  1 6  2|3 χ ιλ .
Έπομένως τό εργον της εις έκαστον 2 0ν λεπτόν 

16  2/3 X  2 0  μ =  3 33 ,3  χ ιλ . μετρ.
333,3

,Αριθμ. τών ίππων είςέκαστ. 2»ν λεπτό ν = - ^ —= 4 ,4 4

Παράδειγμα 3. Ε ργάτης πριονίζων μέ χειροπρίωνα
αναπτύσσει πίεσιν έπί τού πρίωνος δι’ έκάστην παλυν-
'δρομικήν τούτου κίνησιν, εστω 1 0  χ ιλ· κάμει δε 70
τοιαύτας κινήσεις είς έκαστον 1 «  λεπτόν, διανύοντος
τοΰ πρύωνος 0 ,33  μ., όποια η χρήσιμος εργασ ία ,

2 X 0 , 3 3 X 7 0  
Τ αχύτης πρύωνος ---------  ̂ - U, >7μ

ή έογασία είς έκαστον 2 r' λεπτόν έσεται 1 0  X  0 ,7 7 =  

7, 7 X. Μ.
Παράδειγμα 4. Π ε ρ ί  έ ρ γ  α σ ί α ς ά τ  μ ο μη  χ  α-

!ν ή ς μ έ έ κ τ ό ν ω σ ι ν .  Ή  διάμετρος άτμοκυλίνδρου 
τινός έσεται 36 έκατμ.ή διαδρομή 0, 9 μ. Η εισαγωγή  
τοΰ άτμοΰ διακόπτεται αφού τό έμβολον διανύση τό 1/3 
τής διαδρομές του, τό δέ υπόλοιπον ταύτης διανυεται 
διά τής έκτονώσεως. Ή  τού άτμοΰ εντασις πριν τής  
Ιδιακοπής τής εισαγω γής είναι 5 άτμόσφαίραι, ή δ’ έπι 
ίτοΰ εμβόλου άντίθετος πίεσις, 1 ,  2  άτμόσφαίραι, 
|Ποίαν έργασίαν έκτελεΐ ό άτμός είς έκαστον εμβο
λισμόν ;

IT ο μή τού άτμοκυλίνδρου =  1 0 1 8  □  έκτομ,
Ή  πίεσις τοΰ ατμού είς έκαστον □  έκτμ. έπειφα- 

νείας καί 1 Ά τμ ο σφ . = 1 , 0 3 3  χ ιλ .
Έ πομένως ή τού άτμοΰ πίεσις έπί 1 0 1 8  □  έκτμ. 

επιφανείας.
■Είς 5 ’Ατμοσφαίρας 1 ,0 3 3  X  1 0 1 8  χ  5 =  5 2 5 8  χ ιλ·  
,ή δ’ άντιθέτως έπενεργοΰσα έπί τοΰ έμβόλου πίεσις 
|ΐ ,033  X  1 0 1 8  X  1 , 2  =  1 2 6 2  χ ιλ .

Πρός εύρεσιν τής έργασίας τού άτμοΰ (όρ. σχ. ύπ 
άρ. 1.) ύποδιαιροΰμεν τόν τού κιλίνδρου χώρον Α Φι 
εις 6 ισομεγέθη κυλινδρικά στρώματα. Κ ατά μήκος 
τών δύο πρώτων στωμάτων ΰψους Α Β = 0 ,3  μ. ενεργεί 
ό άτμός μέ πλήρη πίεσιν 5 2 5 7  χ ιλ . Έάν τήν πίεσιν

—_
Α Υ Α!
Β Β'
Γ /
Δ
Γ [
Φ Γ-Ιφ’

Σχ· 1·

ταύτην ώς τεταγμένην ΛΑ' έπιφέρομεν είς τό ορθο
γώνιον ΛΑ' ΒΒ', καί τό περιορίσομεν, τότε ή έπιφα- 
νεία τούτου δύναται νά θεωρηθή ώς εργασία τοΰ ά τ
μοΰ πριν τής διακοπής τής ε ισαγω γής του.

‘Η έργασία αύτη έσεται·
0,3 μ X  5 2 58  χ ιλ . =  1 5 7 7  X. Μ.

Κ ινείται τό έμβολον έκ τού Β πρός τό Γ, τότε έ- 
πεκτείνεται ό άτμός έπί τοσοΰτον, ώστε έκ τοΰ δευτέρου 
μέρους μεταβαίνει είς τό τρίτον. Επειδή οέ ή πίεσις τοΰ 
άτμοΰ σχεδόν μέ τόν αύτον λογον μειοΰται οπως η. 
εντασις αναπτύσσεται, ώς έκ τούτου ή έντός τοΰ I πι- 
εσις τοΰ άτμοΰ έσεται σχεδόν 2/3 τής όλης, ήτοι 3505; 
χ ιλ . Κατά τόν αύτόν τρόπον εύρίσκομεν τήν έντός τοΰ 
χώρου Δ πίεσιν =  γ X  5 2 5 8  =  2 6 2 9  χ ιλ .

» Ε =  } X  5 2 58  =  2 1 0 3  »
» Φ =  | X  5 2 5 8  =  1 7 5 2  »

Έάν τάς δυνάμεις τα ύτα ς έπιφέρωμεν, ώς τεταγ-
μένας είς τά σχετικά σημεία των, λαμβάνομεν τό 
σχήμα ΒΒ' ΦΦ', τό όποιον συνορεύει μέ τήν καμπύ
λην Β'Φ ' καί τοΰ όποιου ή επιφάνεια π α ρ ισ τά τή ν  
έ ρ γ α σ ί α ν ,  ήν τινα  ό άτμός έκτελεΐ κατα μήκος τής 
όδοΰ ΒΦ. Ή  επιφάνεια αύτη δύναται νά μετρηθή θεω
ρουμένων ώς τραπεζίων τών άπαρτιζουσών ταύτην 4  
μερών. Έφαρμόζοντες δέ τόν Σ υ μ ψ ο ν ι κ ό ν κανόνα 
λαμβάνομεν, ώς έργασίαν.

ι|3 χ  —  [5 2 5 8  f  1 7 5 2  f  4  (3505  f  2 1 0 3 )  f  
4·

2 χ  2 6 2 9  =  0 ,05  χ  3 4 7 0 0  = 1 7 9 5  X. Μ.
'Ολόκληρος δ’ ή έργασία ένός εμβολισμού χωρίς νά 

ληφθή ύπ ’ όψιν ή αντίστροφος πίεσις κάτωθεν τοΰ έμ
βόλου έσεται·

1 5 7 7  f  1 7 3 5  =  3 3 1 2  χ ιλ . Μετρ.________



2 1 8 Ο ΒΙΟΜΗΧΑΝΟΣ ΕΑΑΗΝ.

1 Συροντες τήν ευθείαν ΖΥ παράλληλον τη ΑΦ είς 
τήν άπόστασιν AT =  1 2 6 2  χ ιλ ., τότε παριστα τό 
ορθογώνιον ΑΊΖΨ τήν εργασίαν τής άντιθλίψεω ς έ\ 
διαστήματι ενός εμβολισμού. Ή  έργασία δέ αυτη εΤvat.

0 ,9  μ X  1 269  χ ιλ . = 1  1 36 Χ ιλ. Μετρ.
Ε πομένως ή τοΰ άτμοΰ έργασία άσχέτως τής τρ ι

βής τοΰ έμβόλου, τοϋ βάκτρου έν τώ στυπιοθλίπτη  
κτλ . 3 3 1 2 — 1 1 3 6 = 2 1 7 6  χ ιλγ . μ. Έάν δ’ ή μη^α 
νή κάμει 33 παλινδρομικούς εμβολισμούς εϊς έκαστο- 
1°ν λεπτόν τότε εσεται·
ϊ|7 , , Γ , j / . 2716 X  2 X  33ι Εργασιαεν εκαστω δευτερω λεπ τώ —

60
2 3 9 3 ,6  χ ιλ . μ. =  3 1 , 9  "Ιππους.

ΠΕΡΙ Κ Α Τ Α Σ Κ Ε Υ Η Σ  Ε Λ Α Ι Ο Χ Ρ Π Μ Α Τ Π Ν

Προ, κατασκευήν καλών ελαιοχρωμάτων άναμι- 
γνύομεν καλόν τεοιβινθέλαιον (νέφτι), λινέλαιον καί 
χρω ματιστικάς ουσίας, καθότι έάν είς τό μ ίγμα  δέν 
'τεθή τερεβινθέλαιον τό χρώμα κηλιδόνει, δέν έξαπλώ- 
|νει καί δέν ε'.σούει είς τούς πόρους τών ξύλω ν,ή  τά κο
ν ιά μ α τα  τών τοίχων, ξηραίνεται λ ίαν βραδέως, καί 
ούοεποτε όλοσχερώς καί εύκόλως δύναται διά τοΰ δα
κτύλου νά άφα-.ρεθή. Έάν όμως μεταχειρισθώμεν μό- 
|νον τερεβινθέλαιον μετά χρω ματιστικής ρύσίας καί 
δέν προσθέσωμεν ελαιον λαμβάνομεν χρώμα, όπερ ξη- 
ραινόμενον, πολύ ταχέως κονιοποιείται καί λαμβάνει 
οψιν λεπτής κονεως αλεύρου. Ή  ταυτόχρονος άρα μί- 
ξΐς τοΰ τερεβινθελαίου καί τοϋ λινελαίου είναι άνα- 
πόφευκτος, ο:ότι μόνον τό ελαιον δύναται^νά έμποδί- 
ση τήν κονιοποιησιν τοΰ χρώματος καί μόνον αύτό 
οιευκολυνει τήν προσκόλλησιν αύτοΰ. Ά λ λ ’ άφ’ ετέρου 
τό τερεβινθέλαιον διαλυόμενον είς τό λινέλαιον έλαττό- 
νει τήν πλαστικότητα τοϋ ύγροϋ,διευκολύνει τήν στενο- 
τεραν μ-ξιν τών ουσιών, έμποδίζει τήν κηλίδωσιν τοΰ 
χρώματος και καθιστά ούτω τήν έκτασιν αύτοΰ εύκο
λο τέραν καί έντελεστέοαν.

νελαιου- διά τούς εξω χρωματισμούς 1 μέρος τερεβιν- 
θελαίου καί 2  μέρη λινελαίου.

Επειδή είς τά έξω ή άποξήρανσις γ ίνετα ι τα-/ύ- 
τερον ή είς τά έσω, διά ταΰτα άπαιτεΐται όπως τό ποο-' 
σκολλητικον, ήτοι τό λινέλαιον είναι περισσότερον τοΰ 
τερεβινθελαίου. Εις πάσας δε τάς περιπτώσεις κατά' 
τήν κατασκευήν τών έλαιοχρωμάτων γίνετα ι μεγίστη^ 
χρήσις τερεβινθελαίου, όπερ άποτελεΐ πάντοτε τά ~ μέ- 
χρι τών  ̂ τοΰ όγκου τοΰ όλου χρώματος.

ΠΕΡΙ ΒΕΡΕΝΙΚΕΙΠΝ

Τά καλούμενα βερνίκεια είναι διαλύσεις ρητινών ή 
κοφφιρρητινών έντός οινοπνεύματος, αιθέριων έλαίων1 
ή έλαίων. Τά βερενίκεια έπιχριόμενα έπί άντικειμένων 
εις λεπτά στρώματα ξηραίνονται έν τώ άέρι άποτε- 
λοΰντα κάλυμμα ξηρόν διαφανές καί στιλπνόν, όπεο 
προσφυλάττει τά άντικείμενα άπό τής έπιρροής τοϋ 
άέρος καί τής υγρασίας καί καθιστά τήν επιφάνειαν1 
αύτών λείαν καί στιλπνήν, τοΰθ’ όπερ μεγάλω ς συν- 
τε) ̂ εΐ είς τήν ωραιότητα αύτών.

Έκ τοΰ ονόματος τής ούσίας έν γ] διαλύονται τά 
βερενίκεια άποκαλοϋνται ά) βερενίκεια οινοπνεύματος 
β') βερενίκεια πτιτικώ ν έλαίων καί γ') βερενίκεια λ ι
παρά, καί τά μέν βερενίκεια δι’ οινοπνεύματα έχουσι 
τό προτέρημα νά χρίωνται άπ ’ εύθείας έπί τοΰ ξύλου,' 
άλλά  διά τεμαχίου ύφάσματος* διό καί ή χρήσις αύτών 
μόνον έπί μικρών έπιφανειών δύναται νά γίνη, έπί τοΰ 
ξύλου διά τεμαχίου ύφάσματος, διό καί ή χρήσις αύτών  
μόνον έπί μικρών επιφανειών δύναται νά γ ίνη  ώς λ.-/, 
εις τήν έπιπλοποιίαν καί τά παρόμοια. Ταΰτα τά 
βερενίκεια τοΰ οινοπνεύματος ερχόμενα εις έπαφήν, 
μεθ’ ύδατος κηλιδοΰνται, διό κατά κανόνα μόνον έσω- 
τερικώς έπί έπιφανειών μή έκτιθεμένων είς τήν ύγρα- 
σίαν καί τό ύδωρ γ ίνετα ι χρήσις τών βερενίκείων 
τρύτω ·,

Χρωματιστά βερενίκεια κατασκευάζονται προστίθε- 
μένης εϊς τήν διάλυσιν καί μ ιας χρωματιστικής ούσίας

τήν διείσδυσιν είς τό χρωματισθέν σώμα. Α ί δέ οξυ-!εΡυ Ρ̂οΰ ανιλίνης ή καρφινίου κτλ.
γονω τικαί ιδιότητες τοΰ τερεβινθελαίου έπιτα/ύνουσαι! Β ϊ?νίκεια δι’ έπιπλα. — Οινόπνευμα μέρη 1 0 0 0 .
τήν όξείδωσιν τοΰ χρώματος συντελοΰσιν ε ίς'τήν  5ιά?°Ραι ρ ρ η 2 6 0 .  Ζύμη τερεβενθίνης ξανθή'
χεΐαν αύτοΰ άποξήρανσιν. "Ωιτε τό τερεβινθέλαιον έ - , ^ 071 1 2 8 ‘
νεργεΐ μηχανικώς μέν διευκολύνον τήν μίξιν, φ υσ ικώ ^ η - °> γαν« .-Ο ινόπ νευμ α  1 0 0 0
Si ϊ  ι  <■ < . -> * ’’ ,Ουσιαι otacsoooi 2 4 0 . ι

διαλυομενον εις το λινέλαιον, καί τέλος νημικώς τ> , ‘ 1 . , . , „ Λ , , I
ώ ί  Μη,ί,,ΑΛ»!: S,' ~ ' κ /  Βερενίκεια δι επιπλοποιούς.— Αακκα 7 , 5 .  Οινο-
ω , υορανβρα; « ,  τ ,,-  « κ ο ξ ,ρ α ν , , ,*  αότοΟ '» , 0 0 0 ,0 . Μ αατίχη 2 ,5 .

° 1 J ίίΛατ0* £lvat αι έ·Γί|ί· eta τού; ετω, “Ετερον οι’ όργανα— Οινόπνευμα μέρη 1 0 0 0 . Κα· 
χρωματισμούς, 2  μέρη τερεβινθελαίου καί 1 μέρος λ ι- φουρά μέρη 30, Κοπάλη 300.
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Βερενίκειον δ’ αθύρματα παίδων.— Οινόπνευμα μέρη' Ή  παρασκευή οινοπνεύματος έκ κερασσών, δαμα-
1 0 0 0  Καλοφώνιον μέρη 500.

Βερενίκειον 'χρνσίζον 

Τοιοΰτον βερενίκειον κατασκευάζεται άν είς τό άνω·

σκηνών, ή άλλω ν οπωρών είναι άπλουστάτη· ό χυμός 
αυτών υποβαλλεται είς ζύμωσιν άφ’ έαυτοΰ (ώς ό μοΰ- 
στος) έκ τούτου δέ δι’ άποστάξεως παρασκευάζονται 
οινοπνεύματα, εχοντα οσμήν εύάρεστον έκ τών όπω-

τέρω βερενίκειον λάκκα προστεθή βάμμον (lineturia ’ρών έξ ών παρήχθησαν.
•χρυσόπου (gum ni gutlae), δρακοντείου α ίματος καί Ή  παρασκευή οινοπνεύματος έκ δη 
^κρόκου. Και τά βερενίκεια τών λοιπών ρητινών οΤον^πών συνίσταται είς τρεις εργασίας, ήτοι τήν μετ 
ή,\έχ τρου, σανδαραχης, κλπ. κατασκευάζονται άπα- λήν τοΰ άμύλου είς σάκχαρον τήν διά ζυμώσεως
ραλλάκτω ς.

ΠΕΡΙ Ζ Υ Μ Π Σ Ε Π Σ .

(2ον!χίΐα ορ. φυλ. 6=’ άρ. 3).

ημητριακών καρ- 
αβο-j 

με-;
ταβολήν τοΰ σακχάρου είς οινόπνευμα καί τέλος τήν 
άπόσταξιν τοϋ οινοπνεύματος.

Η βλαστάνουσα κριθή έμπεριέχει ώς γνωστόν ού- 
σίαν τινά όνομαζομένην διάστασιν, διά ταύτης δύνα- 
ται νά μεταβληθή τό άμυλον είς σάκχρρον. Ταύτης

Ή  τών οίνων θέρμανσις δύναται νά έ©αομοσθή ά- T‘V6Tfl“ τ ΐ ν το5 οίνοπνεύμα
κόμη καί είς έκείνουςτούς οίνους τών όποιων ήρνισεν έκ δημητριακών καρπών. ‘Η κριθή τίθεται έντός ύ-
ήοη νά έπέρχηται ή άλλοίωσις. Είς το ιαύτας περιστά
σεις όμως δέν πρέπει νά άναμύνωμεν τήν έντελεϊ διά

οατος όπου μαλακύνεται καί άπορροφά ύίωρ, μετά ταΰ
τα δε εκτείνεται έπί τοΰ έοάφους καταλλήλω ν πρός τοϋ

ής θερμάνσεως τοϋ οίνου διόρθωσιν άλλά  μόνον, ό τ ι^ 0, ^ * ^ 7’ έντό ί τών όπ®ίων  ̂ θερμοκρασία £Ivat 
θέλει έμποδισθή ή πρόοδος τοΰ κακοΰ Ό μοία μέθοδος)'^^ντοτε 1 4 —15°  βαθμών. 1  πά τοιαυτας περιστάσεις.
διατηρήσεως δύναται νά έφαρμοσθήείς όλα τά τρόφιμα 
είναι δέ γνωστή αύτη ύπό τό όνομα μέθοδος τοϋ Appert 
όστις ποώτην φοράν κατά τά 1 8 0 4  εκαμεν χρήσιν αύ-

αρχεται άμέσως ή βλάστησις τής κριθής μετ ’ 8 — 1 0  
ημέρας είναι άρκούντως προκεχωριμένη. Ή  ούτω πα- 
ρασκε^ασθείσα κριθή μ ίγνυτα ι μετά τοΰ τριπλασίου πε-J

τής. Αί προτιθέμεναι νά διατηριθώσιν όλαι' τ ίθ εντα ι’̂ Ρίπου ^ ο0 κΡι%  ΐ  άλλου ^νος δημητριακοΰ καρ- 
έντάς αγγείου έκ λευκοσιδήρου (τενεκέ), τά όποιο ν ° ^ ' Ί° ς ° 1 συνετρίβησαν διεοχόμενο- μετα-
πληροϋται σχεδόν καθ’ όλοκληοίαν, καί ειτα κλείεται ° ’J° πεΡίστΡε?°!Αενων κυλίνδρων. Εις τό μ ίγμα  προ-; 
καί συγκολλάτα ι τό άγγεΐον τοΰτο ερμητικώς· μετά ^  *k  0εΡ ^ κΡασίαν δ 0 - 5 5 λ  Με-
ταΰτα  τίθεται έντό 
ύδατος, όπου θ

:ντός κεκλεισμένου λέβητος πλήοους ^  τέσσαΡα  ̂ πεΡίπου ώΡα-  5τε ί  Καταβολή τοΰ άμύ- 
ερμαίνεται μέχρις 1 0 8  > βαθμών. Έχε? λ °υ σάκΧαΡον etvat έντελ ί3 - μ ίγνυτα ι μετά ψυ- 

δέ μένει ήμίσειαν μέχρι μ ιας ώρας, άναλόγως τοϋ με Ι χ Ρ ^ ΰ5ατος ούτως ώστε ή θερμοκρασία τοΰ μ ίγματο
γέθους του

Διά τής μεθόδου ταύτης διατηροΰμεν τό κρέας, τούς^

οέν είναι άνωτέρα τών 2 0 3. Διά νά άρχίση ή ζύμωσις; 
προστίθεται ποσότης τ ις  φυράματος, τό όποιον ειτε1

'-'S . ' Λ »  / ·% „ 1* !j β ' ν , , ,  ̂ , - , , ισυνηχΟη εκ προηγουμένων εργασιών, ειτε προεργεται.
ίχθυας, τα λα χ α ν ικ α , τους όπωρας κτλ. Ή  α ιτία  τη ς !, ίΛ 1 -> , , r ,j. , .  , , ,. ‘ ■ εκ της παρασκευές τοϋ (,υθου. Οταν τελείωση η ζυ-

οιαυτης οιατηρησεως των τροφίμων εύκόλως νοείται Α 1 1
έκ τών άνωτέρω· όιά τής θερμάνσεως καταστρέφονται μωσις, τό μ ίγμα  ύποβάλλεται είς άπόστασιν, δι’ ής 

κερδαίνεται τά οινόπνευμα. Τό μή διαλυθέν μέρος τών.

ΠΕΡΙ ΟΙ ΝΟ ΠΝΕ Υ ΜΑ Τ Ο Σ  εκ ΤεωΐΑή^ω ν> ά λ λ ’ ότέ μέν γ ίνετα ι χρήσις βλαστα-:
νούσης κριθής πρός μεταβολήν τοϋ έν τοϊς γεωμήλοις 

Εκτός τοΰ οίνου χρησιμευουσι καί πλεΐσται άλλα ι άμύλου είς σάκχαρον, ότέ δέ έκτελεΐται αυτη διά θερ- 
ύλαι πρός παρασκευήν οινοπνεύματος. Τοΰτο δύναται μάνσεως τοΰ έκ τής τριβής τών γεωμήλων παραχθέν-
νά παρασκευα-τθή άπό πάσαν άλλην ούσίαν πεοιέ/ου- 
σαν σάκχαρον, ή ύλην δυναμένην νά μεταβληθή είς 
σακχαρον, π.χ. άμυλον. Ούτως παρασκευάζεται οινό
πνευμα έκ τών κεράσσων, τών δαμασκηνών, τών δη- 

,μητριακών καρπών τής όρύζης, τών γαιομήλων κ τλ .

τος πόλτου μετ’ άραιοΰ θεικοΰ όξέως.

Ώ ς  απολύτως άναγκαίαν θεωροΰντες τήν δημοσιευ 
σιν τοΰ κάτωθι πίνακος τών βιομηχανικών καταστη-
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ίμ ά τω ν Πειραιώς καί Περ-χόρων, τοΰ πονηΟέντος πρός
[χρήσιν τών ήμιτςρων συνδρομητών, καταχωρούμε 
τοΰτον κάτωθι καί παρακαλοΰμεν τούς δίαφόρους εν
ταύθα έργοστασιάρχας, έάν είς τι έσφαλμένως έπλη- 
ροφορήθημεν, θελήσωσι νά μάς γνωστοποιήσωσί ακρι
βώς τήν αλήθειαν καί ούτω ύπάρξει πίναξ τέλειος δυ- 
νάμενος πολλαπλώ ς νά χρησίμεύση είς έκαστον έξ 
ημών

Π ΙΝ Α:
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗΝ Κ Α Τ Α Σ Τ Η Μ Α Τ Ω Ν  

' ΠΕΙΡα ΙΠΣ ΚΑΙ π ε ρ ι χ ο ρ π ν .

(-υν;χ . Ορα ουλλάϊ. 13)

3. .Α-ΤΜΟΜ^ΥΟΙ

Ο ύπ άρ. 7, είς τό προηγούμενον φυλλάδιον (13)  
καταχωρηθείς ύπό τήν επωνυμίαν II άντί Ε. ΙΙανα- 
γίωτοπούλου άτμόμυ) ος οίκοδομήθη έν ετεί 1 87δ  καί

άνασκευάσθη έν 1 8 8 3 , εχει σημερινην ά.;:αν

έτει 1 8 8 0  άνασκευασθείς έν έτει 'ι1883, άξια άτμομύ- 
Λου 1 0 0  0 00  δρ. περίπου. Λειτουρργει δι’ ελβετικής ά- 
τμομηχανής συστήματος Su !?cr 115  ίππων δυνάμεως 
καί κατεργάζεται διά 4  ζευγών μυυλολίθων 6 0 0  κοιλά 
σίτον άξίας 4 0 0 0  δρ· Έ τησίως καιτεργάζεται 1 6 3 0 0 0  
κοιλά άςίας 1 6 5 0 0 0 0  δρ. Είς τό) έργοστάσιον έργά 
ν-ονταί 1 4  έργάταί προς παρασκευήν διαφόρων ποιο
τήτων άλεύρου καί σιμηγδαλίου.

^3) Λτμοιιυ.Ιος /iuzaaUr) καί Σ '·. οίκοδομήθη έν 
έτει 1 8 8 3 ,  αςια άτμομύλου 1 1 0 0 0 ( 0  ορ. περίπου. Λει
τουργεί οι άτμομηχανής Ά γ γ λ ικ ιή ς  κατασκευής 2 4  
ίππων δυνάμεως καί κατεργάζεται: καθημερινώς 7 5 0  
κοιλά σίτου άξιες 7 ,5 0 0  δρ. έτησίάυς δέ 1 1 2 0 0 0  κοί
λα  άξίας 1 2 5 0 0 0 0  ορ. Είς τό έργ^οστάσιν έργάζονται 
1 8  έργαται πρός κατασκευήν δία φοδρών ποιοτήτων ά- 
λεύρων καί σιμηγοαλίων.

^ ^ Λ ω σ ί ί  r o T c  Σ υ ν δ ρ ο ^ μ η τ α ΐ ς  τ ο ϋ  

ΒΙΟΜΗΧΑΝΟΥ ΕΑΑΗΙΝΟΣ.
j ■ * * * · · ·  | »

(4 5 0 0 0 0  so. καί δύω άτμομηχανάς, ή μεν Ε λβετική , Εαί τοι τό πρώτον έτος τοΰ άνοα χείρας περιοδι·; 
^συστήματος SuIz.t 1 0 0  ίππων δυνάμεως, ή δέ έλλη- κοϋ παρήλθεν και ήδη ό s Βίομήχανιος "Ελλην » δια-} 
/■νίκης κατασκευής 75 ίππων ουναμεως. ΚατεργάζεταιI ^ει τό δεύτερον έτος, ουκ ολίγοι τάον ι ξι,οτίμων συν-, 
|καθημερινώς δί’ 9 ζευγών μυλόλιθων 2 0 0 0  κοιλά σί- ορομητών δέν ένόμισαν άχρι τοΰδε ;αναγκαίαν τήν ά-1 
ι- του άξίας 10^000 δρ. έτησ ιως οε 2 5 0 ,0 0 0  κοίλ. αξίας ποτισιν τής συνδρομής, ε'τε διότι δε\ν το ί; επαρουσιά- 
ρ , 5 0 0 ,0 0 0 . Είς τό έργοστάσιον εργάζονται 35 έργά- σθησαν αι αποδείξεις μας, ώς έκ τή;ς έλλ  -:ίψεως πρα- 
|ται πρός παρασκευήν διαφόρων ποιοτήτων αλεύρων.κ τ®Ρων> ε*τε ?'·’ άλλους λόγους. Ο η' τοιοΰτοι παρα
Ικαι σιμηγοαλίων. καλούνται δπως όσον τάνιον φροντιίσωσι ταχυδρομι-1I ι Τ  Γ

10 )  -Ariioitv.lo c Σ μ.Inf·, ν νυ  , οίκοδομήθη έν ετει κ ω ςέπ ’ όνόματι τοΰ διευθυντοΰ ενταΰ)δα καί άποστεί- 
1 8 6 0 , άξια άτμομύλου 3 0 0 ,0 0 0  δρ. περίπου. Αειτουο- λωσι τάς συνδρομάς των ύπ’ όψιν λα{μβάνοντες, δθεν; 

,γεΐ δι’ άτμομηχανής Γα Αλικης κατασκευής σύστημα- είς τήν δημοσιογραφίαν έπικρατεί ή τάξις τής προ-Ι 
ι τος t'arcoi 35 ίππων δυνάμεως καί κατεργάζεται κα- πληρωμής, ής άνευ ούοέν τοιοΰτον περιοδικόν δύναται*' 
θημερινώς διά 4 >_ευγών μυλόλιθων 4 5 0  κοιλά σ ίτο ν  , νά στηριχθή. Έν Ευρώπη, μολονότι cat εφημερίδες καί* 

ί αξ-ας 3 5 00  δρ. Ετησίως οξ 7 0 0 ,0 0 0  κοίλ. άξίας 8 5 0 ,  τά περιοδικά, στηρίζονται έπί σημαντικώ ν χρηματι-' 
‘ 0 0 0  δρ. Είς τό έργοστάσιον έργάζονται 20  έργάται|κών κεφαλαίων, όμως ούτε εν φύλλω ν πρός ούδένα' 
προς παρασκευήν οιαφορων ποιοτήτων άλεύρων καί άποστελλουσιν, άν μή προπληρωθή ή στυνδρομή. Ούτος 
σιμιγοαλίων. οε ό λόγος δι όν ο περιοδικός τύπος:, οΰ μόνον άνέ-

|| 1 1 )  ’Λ φομυΛ ος ' Π αζσιάδον, ο’κοοομήθη έν ετεί τως κινείται, άλλα  και οσημέραι βελτιοΰτα  καί ποι-
<883 άςία άτμομύλου StOQO ορ. περίπο·.. ΑειτουργεΓ κίλλετα ι. 'Όθεν παρακαλοΰμεν τούς κυρίους συνδρο- 
δΓ ατμομηχανής ‘Ελβετικής κατασκευή, συστήματος|μητάς ημών τούς καθυστεροΰντας τήν; συνδρομήν αύ- 

f Sulzei' ~3 Γ~ ων δυνάμεως καί κα εργάζεται καθημε-ϊτών καί έπιθυμοΰντας τήν τοΰ Β t ο μ η; χ  ά ν ο υ Έ  λ-' 
ί. ρινώς ίιά  5 ζευγών μυλολίδω*·4δ0 χοιλά σίτου άξίας |λ η ν ο ς ζωήν, ίνα προτιμήσωσι τήν το ιαύττν τάξιν,'
k ν < Λ Λ  < 7 i> r t« A r t  ο β λ λ λ λ  , - * Γ  1 . 'ί 3 5 0 0  δρ· έτησίως δε 7 0 0 0 0 0  κο/λ. άξίας 8 5 0 0 0 0  ένισχύοντος ούτω ήμάς έν τώ άγώνι τ η ς  συντηοτσεως
Ε Λ I ■ 1 ( « f ν      . · * l i l  I i l l  'Η Λ. Λ I I *  'Τ Λί c r^ ŷrr·. ΓΤ'— >> » .  ι ■ ί) ̂  _  _ _ _  ' Λ *ι / _ .fop. Είς τό έργοστάσιον έργάζονται 2 2  έργάται πρό 
r παρασκευήν διαφόρων ποιοτήτων άλεύρου καί σιμη- 
|!γδαλίου.
|! 12 )  Vlqio/(,i.\?oc Λαζάρου Νόνη, οικοδομήσεις έν

. . .  · ·ι «

καί ^ελτιώσεως τοΰ ήμετέρου τόσον (δαπανηρού Πε· 
ριαόικοΰ.

Ο ΒΙΟΜΗΧΑΙΝΟΣ ΕΑΑΗΝ

Η ΕΝ TTEIFΑΙΕΙ

Α ΙΕ Θ Ν Η Σ  Α Π Ο β Η Κ ΙΙ  Μ Η Χ Α Ν Ω Ν
ΜΕΤΑ ΜΗΧΑΝΙΚΟΥ Κ Α Ι ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΟΥ ΓΡΑΦΕΙΟΥ

Ι Τ Α Μ Ο Υ  I. ΚΑ Γ ΚΑ ΔΗ

Οριζόντιος ΆτμορίΥίχανγι 1 — 100 ϊππων δυνάμεως
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Ύδροπαρο^νιτιχή Λεβηταντλία.Ίπποχίνκιτον Πιεστήριον πλίνθων
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zU ο ΒΙΟΜΗΧΛΝΟΣ ΕΛΛΗΝ.

εν Πειραιει οιευθυνσις τοϋ ανα χεϊρας βιομηχανιχοΰ περιοδικού συγγράμματος γνωστοποιεί τοις ένδια-Ι 
φερομενβ1ς «νταποΧρίτ«Τς x«t συνδρομ,ταΐς της, οτι fa Πειραιώς τοϋ λοιποΟ θέλει έχτελειται ή άποστολτ 

I και αν .αποχρισις του ανα χείρας περ«*δικοΟ· παραχαλει 3έ τους επ ιστέλλοντας ή ανταλλάσσοντας, ο'πω<| 
εν Ηειραιει όιευ6υνωσι τα φύλλα- των η ά λ λα ς  αιτήσεις των. Ί

ΔΙΕΘΝΗΣ ΑΠΟΘΗΚΗ ΗΗΧΑΝΩΝ
ΚΑΙ ΔΙΑΦΟΡΩΝ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΩΝ

—-  ■ ■ * - 0  ■

Γ Ε Ν ΙΚ Η  Α Ν Τ ΙΠ Ρ Ο Σ Ω Π Ε ΙΑ
Τ Ω Ν  E U I U i l T E P a n i  Ι  Ι Μ Ό Ι  Ι  , Ι Ι , , ν  Ι Ι Λ Λ  Ι Ο Χ  ι ; ο \ ο ι · ϊ

Μ Η Χ Α Ν Ι Κ Ο Ν
I ΚΑΙ ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΟΝ ΓΡΑΦΕΙΟΝ I

ΠΡΟΣ ΕΚΔΟΣΙΝ ΣΧΕΔΙΩ\ Κ Α Ι ΕΡΓΟΛΑΒΙΚΗΝ ΙΑΡΪΣΙΝ  ΟΙΚΙΩΝ. ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΩΝ
Κ Α Ι  ΑΛΛΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ ί

Σ Τ Α Μ Ο Υ  I. Κ Α Γ Κ Α Δ Η
? ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΟΥ

| ΕΝ ΠΕΙΡΑΙΕΙ
Πάροδος Λουδοβίκου

| Ή  έν Πειραΐεΐ συσταθεΐσα κεφαλαιούχος διεθνής ατμομηχανών καί διαφόρων μηχανημάτων διαρκάς Ικ-,Ι 
εσις μετα μηχανικού και αρχιτεκτονικού γραφείου, λειτουργούσα υπό τήν επωνυμίαν καί διά λογαριασμόν ||

ΣΤΑΜΟΥ I. ΚΑΓΚΑΔΗ
ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΟΥ

Κ Χ . ? 7 " Ρ" ώ,'“ . “ ί ^  , 'Λ,“ τ ί ί ω’ . % — ·* ·»  » « . .«  Μ  U,or a a»,Ko5 , pot6>„ tΙλαμΒανει τ·/]» τιμήν νβ γνωστοποίηση τοϊς πελάταις αυτής, ότι αναλαμβάνει* I
, 4 )  Τήν πώλησιν, κατασκευήν και παραγγελίαν οϊουδήποτε μτχανήματος \\ βιομηχανικού προϊόντος, είς τά £ 
αυτας των εργοστασίων αρ/ικάς τιμάς. ’ { 4 I

ο] Ι ί 17 0χεδίων Εργοστασίων, οικιών καί λοιπών παντοειδών μηχανικών έργων καί ?
ο) Ιην τοποθετησιν παντος είδους μηχανημάτων, οπου δεϊ.

Σχέδια έκδίδονται λίαν προδύμως —  ΔΕ πληρωμαί κατά συμφωνίαν.
 ________________________ Ζητούνται πράκτορες.

Πιέστηριον ΙΙαστών 
τελευταία; μεθόδου

Π λυντήο ’.ον ϋ τ ο υ  
τελευταίου συστήματος

Κκ'ρλυϊστικόν 
σιτοκαθαριστηριον 

παντό; μεγέΟουί

«ριστήριον διπλοΰν 
ικον (μετάλλινον)

» σιτοκα.*ίζριστ·/)3ΐον 
ιαφόρων αριθμών.

s'joy, Γικ;.ν σιτοκχθαρ'-σ ·ή;ιον j/.ετ* 
ινδρων καί ώσικινήτου κόσκινου.

Κεντροφυγγε^ άλευροκοσκινον. 'Γδ,,&στοόβιλος πρός χρήσιν υδρόμυλων.
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ΚΑΠΛ Μ έΓ ^ , Γ  * * *  ” ρ έ ί *  » «  » « %  ΙΤΑΜΟΝ I. Ε Α Γ-

Τό Α\ τεύχος άπεστάλη πρός πολλούς τών φιλοπροόδων βιομηχάνων καί ολομούσω ν όμογε- 
δ ^ μ η τ α ί^  επ£στρεψαντΕς τθ0τ° ε ί ς τ ΐ -ν “ ^ υ ν σ ιν  του ιδιοκτήτου έν Πειρα/εϊ ίΐεωροΰνται σ ϊν -

 ̂ Συνδρομή έτησία προπληρωτέα ε\τός του Κράτους φρ. 2 5 , έκτος του κράτους φρ. 30 άποστε)-
λομενα ταχυορομικως προς την διεύθυνσιν τοΰ ίδιο/τττου Ί \ ι , · „ - ή ,  , -· ■ Γ 71 ΜυκΊ,ητου. H u . a.<opu<c (μ< μ ΐ ιχ α η ις  dtdtrm

Ή  έέτησια συνδρομή άρχεται άπό 1 Σεπτεμβρίου 1 8 8 3 .

r o o ^ U n f C 01 ^  Β ψ °σίε6σω™  ειδοποιήσεις άποτανΟήτωσαν πρός τήν Διεύθυνσιν τοϋ Β,ομτ,χά- 

Α γγελλο ντα ι τά β ιβλία, ών σώμ« πλήρες άποστέλλεται τώ B w {n1Xch ω °E 2JW c δωρεάν. 

κ τ τ τ ο ^ 710^ 1̂ ^  ^  ‘ ^  ^  ύ™ ΐΡ α #  *«* ^ ρ α γ ίδ α  τοΰ Διευδυντοΰ καί ϊδιο-

π«ρ«καλοΰνται νά γ νω σ το π ο ιώ , τοΰτο έγκαίρως

/
/ Οσοι τών κ. συνδρομητών μας δέν λαμβάνουσιν εγκαίρως  καί άσαα^ο,- -Λ n -s- / -
ελλείπει αυτοις φυλλάδιόν τι, παρακαλοΰνται νά άποταν6ώσιν έλευίέρως είς τήν έν Εε!ραΓεΤ' διεΤ 
Ουνσιν του « Β ιο μ η χ ά η  υ ».  ̂ ς ™ ε^υειραι ε ι  όιευ-

ητοΰμεν συγγνώμην διά τήν μή έγκαιρον έμφάνησιν τοΰ παρόντος φυλλαδίου, ήτ ις  έπτλθε  
εκ τής εν ΙΙειραιεϊ έγκαθιδρύσεως τοΰ ήμετέρου Γραφείου τής διευθύνσεως.


