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Προς το'νς Αζιωματιχονς τοϋ Β . Ναυτιχοΰ

Κ ατά τούς Γχλλιν.ούς κανονισμούς , τούς οποίους ή Κλληνι- 
;ατ, Κυβέρνησις , διά νά διοργανίση την θαλάσσιόν της δύναΆΐν, 
ιιαρεδε^θη καί καθ.έοωσεν , οι αξιωματικοί τοϋ Λ'αυτικοΰ ί,πο- 
τίθενται πολυμαθείς καί έπιστ/ίμονες. Αξιωματικοί ό'μο ς̂ τοιοΰ- 
τοι κατά δυστυχίαν εις τον Βασιλικόν στόλον ύπάργουσι πολ
λά ολίγο·,, ή μάλλον έξ τιμών θύσεις ά'λλος δύναται νά Οεωρηθή 
κατά πάντα εντελής και δόκιμος ναυτικός , εΐ f/.vi μόνον εκείνοι 
όσοι ελαβον μέρος ενεργόν εις τον ύπερ ανεξαρτησίας αγώνα ■ 
διότι μόνον αύτοί, μαθητεύσ^ντες εις τό μέγα της πείρας σχο- 
λεϊον, άπεόειξαν έμπράκτως δτι καί την ναυτικήν ύπερ πάντα 
άλλον γνωρίζουσι κάλλιον, καί των ναυμαχιών τήν τέχνην κα
λώς έςέμαθον. Αλλά καί οί ευάριθμοι οϋτοι άλίτρυτοι γέροντες 
εντός ολίγου η άποσύρονται εις τά  ί'δια , η διαγράφονται διά 
παντός έκ τών ναυτικών καταλόγων. Τότε δέ τίς έκ τών περι- 
λειπομένων θέλει τους διαδεχθϋ; τίς δύναται νά τούς άντικατα- 
στηση;  Δεν άρνοϋμαι τήν 7νερί τά  ναυτικά εμπειρικήν ικανο
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tVjTot πολλών νέων αξιωματικών· άλλ’ αΰτη μόνη δέν άπο-ϊελβί 
τό παν, ούδέ διά μόνης αυτής δύναταί ποτε νά σχηματκθν) 
Ναυτικόν ισχυρόν η στόλος άξιόμαχος.

Λιά την ακριβή κατάληψιν τοϋ έν χρ ίσει κανονισμού τή$ 
Ναυτικής υπηρεσίας καί την πλήρη έφαρμορίν του , άπα.τεΐται 
καί πεϊρα πολλή καίμάθησις ποικίλη· άλλ’ ήμεϊς, έκτος μικρών 
τινο>ν εξαιρέσεων, καί τών δύο άμοιρουμεν. Εις μάτην λοιπόν 
τινές κοποιώσι συγκλώθοντες τά  άσύγκλωστα, καί άλλοι άναγι- 
νώσκοντες καί έρμηνεύοντες ό'σα οίΐτε γινώσκουσίν, ούτ’ έννοοΰσι. 
Μόνος ό ιματισμός δέν ισχύει, νομίζω, ν άναδείξη σοφόν ■diy 
άααθή καί ναυτικόν εμπειρΟν τον μηκέτι τήν πρώραν τής πρύ
μνης διακρίνοντα. Λιά τοϋτο η πρέπει νά καταλυθή ό έν ένερ- 
γεία κανονισμός, η οί νεώτεροι τοϋ στόλου αξιωματικοί πρέπει 
νά διδαχθώσιν δσα είναι ετι δυνατόν νά μάΟωσιν. Αλλ’ άν τό 
πρώτον γίννι, έκλείπει καί έξαφανίζεται ήύφεστώσα τών πραγ
μάτων μικρά τάξις, καί άνατρέπεται ιϊάν ό',τι μέ κόπους καΓ 
άγώνας πολλούς καί δαπάνας δχι όλίγας κατωρθώθη. Αφεύκτως 
λοιπόν πρέπει νά πραγματοποιηθεί τό δεύτερον· άλλως εΤναι α
δύνατον νά μορφωθή έκ τών ένόντων Ναυτική τις δύναμις λό
γου άξια.

Αλλά ποΰ, πολλοί λέγουσιν, είναι τά  Ναυτικά σχολεία , εις 
τά  όποια πρέπει νά μαθητεύσωμεν; ποΰ δε οί τής Ναυτικής δό
κιμοι διδάσκαλοι; ποΰ τέλος τά  έπΐ τούτω διδακτικά βιβλία; 
Κ ατ’ εμέ της μαθητείας ό καιρός παρήλθε πλέον δι’ ημάς· δ ι’ 
ιδιαιτέρας μόνον μελέτης πρέπει νά φροντίζτι έκαστος νά πολ
λαπλασιάζω τάς γνώσεις του καιν’ άποκαταςαθϊί καί κατά τό όνο
μα καί κατά πράγμα αξιωματικός τοΰ πολεμικού Ναυτικοΰ, Τήν δ ’ 
έ'λειψιν τών άναγκαίων διδακτικών βιβλίων δύναται ν’άναπληρώ 
cifi, νομίζω, έν μέρει καί πρόςτό παρόν Ναυτική τις έφημερίς, άν- 
τικείμενον εχονσα τήν θεωρητικήν έρευναν τών διαφόρων τής 
Ναυτικής κλάδων, καί τήν πρακτικήν ερμηνείαν τών δί ήμας 
άπλουστέρων καί άναγκαιοτέρων ξένων κανονισμών.

Τήν έν,δοσιν μιας τοιαύτης έφημερίδος άναδέχομαι [βυνεργόν 
ίχω ν λόγιόν τινα φίλον μου] καί διά τής προκειμένης αγγελίας 
προκηρύσσω, προσκαλών τούς συνάδελφους μου νά μέ συνδράμω-

V’. γενναίως, ώς με συνέδραμε καί ή Κυβέρνητις τής Α. Μ. διά 
ΐή ς επί τών Ναυτικών Γραμματείας.'

11 έφημβρίς αΰτη* όνομαζομένη ΠΟΛΙΚΟΊ ΑΣΤΗΡ, θέλει έκ* 
δ ίδεσ α ι άπαξ τοΰ μηνός εις φυλλάδιο* συνιστάμίνόν έκ δύο 
τυπογραφικών φύλλων.

Ετ/ίσιον τής συνδρομής τίμημα προσδιορίζονται Λοαχμαί 24 
προπληρωτέοι κατά τριμηνίαν.

Κύρια θέματα τοΰ Πολικού Αίτέρος θέλουν είσθαι τά έξής- 
ή Ναυτική,

Ν ,η  Κυβερνητική, 
ή Ναυτική τακτική, 
τά Ναυτικά γυμνάσια* 
ή Ναυτική νομοθεσία, 
ή Ναυτική γλώσσα,

και παν ο,τι άλλο έχει σχέσιν άμεσον μέ τοΰ ναυτικοΰ τά 
ε'ργα.

Διά τής αυτής έφημερίδος θέλω προσέτι δημοσιεύει κ*ί τά  
άφορώντα τήν Ναυτικήν υπηρεσίαν γ  R. Διατάγματα, τχς 
άξιολογωτέρας περί Ναυτικού διατάξεις τής έπί τών Ναυτικών 
I ραμματειας, καί τας σπουδαιοτερας πρά;εις τ ι ς  γενικές εται
ρείας τών Ναυαγίων.

Γνωρίζω δτι τό εργον τό όποιον άναδέχομαι είναι μέγα καί 
υπερβαίνει τάς όλίγας καί μικράς δυνάμεις' μου· ελπίζω μ ’ όλα 
τχΰτα νά φανώ κατά τι ωφέλιμος, ΐίν έλλείψει φάρο, φ(()Γ0- 
βόλου καί τηλαυγούς καί άμαυρός τις λιμένας πυρσός δεν είναι 
πάντη περιττός καί άχρηστος.

Αθ/ίνησι, 31 Μαρτίου 1842.

Γ. ΖΩΧΙΟΣ 
Σημαιοφόρος.

Ν  Α Τ Τ Ι Κ Η .

Η επιστήμη, δια τής όποία<· τά  πλοία πλέοντα καθοδηγούν
ται και από τόπου εις τόπον ασφαλώς μετάγονται, ονομάζεται 

. - Ναυτική, πάλαι ποτέ έλογίζετο τέχνη, διότι ά'πασαι αί περί
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αϋτής γνώσεις τών αρχαίων περιεστρέφοντο εις τινας ατελείς 
πληροφορίας περί των άμοιβαίων αποβάσεων των έπινείιον, καί 
εις όλίγας άλλας περί παλιρροίων καί άνεμων έμπειρικάς παρα
τηρήσεις. 0 αρχαίος ναύτης σπανίως ή'νοιγε το πέλαγος· μόλις 
έτόλμα νά πλεύση από άκρας εις άκραν. Αν δε ποτε, βιαζόμε- 
νος άπό τινα εξώστην άνεμον , έπελαγίϊ^το, πλανώμενος έφέ- 
ρετο οπού τό κύμα καί τό δυσάγωγον πνεύμα τον έζέβαλλον, 
άχρισότου έναυάγει έςοκέλλων εις τραχύν τινα αίγιαλόν η συν
τρίβουν τά σκάφος του κατά των σκοπέλων καί των σύρτεων. 
Λλλ’ ήδη, δτε ή ατελής των αρχαίων Ναυτική τέχνη ά π ο κ |^  
τέςη διά της συνδρομής τής αστρονομίας επιστήμη εντελής καί 
όσον ενεστιν άκριβες-άτη, ό ναύτης διαπλέπ άφόβοις, δχι μόνον 
τους μικρούς τής Μεσογείου κόλπους, αλλά καί αύτάς τοϋ 
αχανούς καί άπεράντου Ωκεανού τάς ευρύχωρους θαλάσσας, καί 
ατάραχος διαπορεύεται άπό περάτων εως περάτων δλην τήν 
οικουμένην, άνακωχεύων έν μέσω τής αβύσσου, καί παραχειμά- 
ζων εις τάς άπωτάτας καί απροσίτους τής γης εσχατιάς, ή εις 
τάς παγετώδεις καί άβατους έρημους των πόλων.

6  προσδιορισμός τής γεωγραφικής θέσεως τοϋ πλοίου εις 
πάσαν χρόνου ς·ιγμήν, καί ή εΰρεσις τής προς τόν λιμένα συντο- 
μωτέρας πορείας το υ , άποτελοϋσι τό γενικόν τής Ναυτικής 
επιστήμης ζήτημα. ΓΙρός λύσιν τοϋ ζητήματος τούτου απαι
τούνται διάφορα διδόμενα κατά τάς διαφόρους περιστάσεις, εις 
τάς όποιας ό πλέων εύρίσκεται. Κ α ί, αν μεν ούτος παραπλέει 
τά  παράλια ή διαπερα άπό άκρας εις άκραν , αρκεί νά γνω- 
ρίζ·/) καλώς τούς λιμένας, τούς δρμους, τάς υφάλους, τάς σύρ- 
τεις , τούς έπικρατοϋντας ανέμους , τοϋ ροϋ τήν φοράν καί τήν 
τα χύτη τα , καί έν γένει τόν φυσικόν τών αΐγιαλών σχηματι
σμόν καί τάς συνήθεις μεταβολάς τής άτμοσφαίρας. Αν δε 
πελαγίζηται μετέωρος, έκτος των ανωτέρω πρέπει νά γνωρίζνι 
τών ναυτικών εργαλείων καί τών ύδρογραφικών χαρτών τήν 
χρήσιν, προπάντω ν δέ τήν ναυτικήν αστρονομίαν, διότι ό 
μακράν εις τήν θάλασσαν έκτοπιζόμενος άναγκάζεται ν άνα- 
ζητή εις τόν ουρανόν και ττν θέσιν καί τήν πορείαν του, άφ’ ού

ό Ωκεανός τόν όπο'.ον διαπλ,έει δεν παρουσιάζει άλλο τ ι είμή 
άόριστον καί άτελεύτητον πέλαγος.

Τά παρ’ ήμϊν έν χρήσει μόνα μέσα τής λύσεως τού γενικού 
ναυτικού ζητήματος είναι ή πυζίς  καί τό δρομόμετρο?. Τών 
δύο τούτων ατελών πλήν άναγκαιοτάτων ναυτικών εργαλείων 
τήν κατασκευήν καί χρήσιν θέλω περιγράφει εις τό προκείμενον 
καί τά  επόμενα φύλλα τοϋ Πολικοϋ Αστέρος. Τό θέμα δεν είναι 
καινόν, ούδ’ ώς τοιοϋτον τό πραγματεύομαι- πολλά αύτοϋ μέρη 
είναι εις δλους σ/εδόν γνωστά- ύπάρχουσιν δμως καί τινα ic, 
ν'.ύτών άγνωστα είς τούς περισσοτέρους.

i f fρι ναυτικής πυζίδος.

Ή  τίυζϊς, τό άναγκαιότερον ναυτικόν έργαλεϊον, ό άχωρι- . 
στος οδηγός τοϋ ποντοπόρου, κατά τοϋ οποίου δλα τά  στοι
χεία συνήθως συνΟμόττοντα έπανίστανται, είναι ή άμεσος εφαρ
μογή ενός τών παραδοξοτέρων φυσικών φαινομένων. Σιδηρά τις 
ή έκ χαλύβδου μαγνητισμένη βελ.όνη, έκ τού κέντρου τής 
βαρύτητάς της κρεμωμένη ή έπί πασσαλίσκου ισορροπούσα, λαμ
βάνει σταθεράν τινα δίεύθυνσιν, ττρος τήν οποίαν, έκτραπεΐσα, 
επανέρχεται ταλαντευομένη. II διεύθυνσις αΰτη, ήτις κατά τά 
μάλλον ή ήττον πλησιάζει τόν μεσημβρινόν τον κόσμον, ονο
μάζεται μα γνητιχύς μεσημβρινός, ί ΐ  δέ ύπό τών δύο τούτων 
μεσημβρινών σχηματιζομένη γωνία λέγεται άπύχ.Ιισις τής 
μα γνητικ ής βε.Ιόνης. Καί άν μεν τό πρός βορράν άκρυν τής 
βελόνης άποκλίν/, πρός άνατολάς τοϋ άληθοϋς μεσημβρινού, ή 
άπόκλισις καλείται άνατοΛιχή , τουναντίον δε, άν άποκλίν-/) 
πρός δυσμάς, λέγεται δυτική. ’

Τής μ α γνη τικ ή ς βελόνης ή άπόκλισις δεν είναι ή αύτή εϊς 
δλα τά  μέρη τής γής- καί είς τόν αύτόν δε τόπον ή γωνία αύτη 
μεταβάλλεται προϊόντος τοϋ χρόνου. Λιά τούτο £ν άπό τά σπου
δαιότερα ζητήματα τής Ναυτικής είναι ή εΰρεσις τής άποκλί- 
σεως τής μαγνητικής βελόνης. Τά ζήτημα τούτο θέλομεν πραγ- 
ματευθή άκολούθως.

Τά καταλληλότερον τής μαγνητικής βελόνης σχήμα είναι τά



έπίμηΛες ορθογώνιον [σχήμ. I]. Αλλοτε εδιδον εις τάς βελόνας 
ρόμβου σχήμα [σχήμ. ‘2 ]· άλλ’ επειδή παρετηρήθη ότι εις τή·< 
ρομβοειδή βελόνην, ήτοι εις βελόνην εχουσαν· μεγα πλάτος ώς 
πρός τό μήκός της, ό μαγνητικός άξων δεν διέρχεται διά τών 
ύύ&) άκρων ή πόλων αυτής, έπροτίμησαν τών ρομβοειδώντάς έν 
χρ/ίσει βελόνας, α-ΐτινες είναι τόσον μάλλον άκριβέστεραι,. όσον 
μικρότερον πλάτος έχουσι, το.ΰ δγκου υποτιθεμένου πάντοτε 
του αύτοϋν

Λιά νά πρ,οφυλάξωσι δε τήν μαγνητικήν βελόνην άπό πάσαν -  ·
ατμοσφαιρικήν έπίρροια.ν , καί διά νά μετριάσωσι τάς β ι α ί ^  
και άτάκτους κινήσεις τν;ς, τήν προσκολλώσιν εις κυκλικόν, 
τινα χάρτην πυΐ,ίυν  όνομαζόμενον, καί τήν περικλείουσιν εντός 
χάλκινης θήκης, εις τό μέσον τοΰ πυθμένος τής οποίας έμπή- 
γεται ό πασσαλίσκος, επί τοΰ οποίου ή βελόνη ισορροπούσα 
περιστρέφεται έλευθέρως> Την θήκην δέ ταύτην καλύπτουσι με 
ΰέλινον καλυπτήρα, καί προσαρτώσι διά δύο συγκεντρικών χάλ
κινων κύκλων έντός ξυλίνου τετραγωνικού κιβωτίου ούτως, ωςε 
τό πυςίον μετά τής βελόνης διατηρεί πάντοτε τήν οριζόντιον 
θέσιν. Το δλον τοΰτο παρασκεύασμα ονομάζεται ναυτική πυί,ίς.

Η ναυτική· πυξίς τίθεται έντός τετραγωνικού ξυλίνου νά<,- 
θηκος [κιζόλα], Τούτου ή πρός> τήν πρώραν πλευρά, πρός τήν 
οποίαν προσαρμόζεται ή πυξίς , πρέπει νά ήναι κάθετος έπ». 
τής τροπίδος τοϋ πλοίου, ό  νάρθηξ στερεοϋται έπί τοϋ κατα
στρώματος πρός τήν πρύμνην πλησίον τού πηδαλίου, διά νάέπι~ 
βλέπνι ό πηδαλιούχος άδιακόπως τήν έντός αύτού κειμένην πυ-. 
ξιδα , ήτις ώς έκ τής χρήσεως λέγεται τ ν ξ ίς  χνβίρνητιχή.

Πολλοί βεβαιοϋσιν δτι οί Σιναι έγνώρίζαν άπό 44 περίπου 
αιώνων τήν ναυτικήν πυξίδα, τήν οποίαν μόλις-πρό 6 0 0  ετών 
ιός έγγιστα άνεκάλυψεν εις τήν Ευρώπην Νεαπολίτης τις Φλά- 
βιος Γκιόγιας καλούμενος· άλλ" οί Ευρωπαίοι έτελειοποίησαν δ ,τ ι 
οί πρώτοι όιατηροϋσιν έτι καί σήμερον ατελές. Εύλινόν τ ι άγγεΐον 
πΛΥ,ρες ϋδατος, περιέχον τήν έπί κούφου ξύλου φερομένην καί 
έπιπλέουσαν μαγνητικήν βελόνην, άποτελεΐ τών ί,ινών τήν ναυ
τικήν πυξίδα..

^  ‘  \

Πλησίον τών πυξίδων δεν πρέπει νά ύπάρχη τίποτε σιδη- 
ροϋν, ούδέ πρέπει νά γίνεται παντελώς σιδήρου χρήσις εις.τήν 
κατασκευήν τοϋ κιβωτίου καί τοϋ ναρθηκος. Εις τα  μεγαλ.α 
πλοία άντί μιας μεταχειρίζονται δύο πυξίδας· εις τοιαυτην 
δμως περίστασιν απαιτείται ν άπέχωσιν άπ άλληλων όσον 
ένεσην οί δύο νάρθηκες, διά νά μήν διαστρεφνί τών βελονών 
τήν φυσικήν διεύθυνσιν ή αμοιβαία τών πυξίδων μαγνητικη 
ενέργεια. Αλλοτε θέλομεν έξετάσει ποιος ό καταλληλότερος επί 
τοϋ πλοίου τόπος τής πυξίδος, καί ποια ή έπ αυτής ένεργεια 
’ίίιν  πυροβόλων καί τών λοιπών σιδηρών σκευών.

Το πυξίον έξεικονίζει τόν αισθητόν ορίζοντα καί ύποδιαιρ3ΐ- 
τα ι εις 32  ϊσα μέρη διά 32  άκτίνω ν αί ακτίνες αΰται ονομά
ζονται τέταρτα χαιροΰ (air de vent)· xaipoi (rumbs) δε λέ
γονται αί οκτώ ακτίνες αί δεικνύουσαι τα  τεσσαρα αρχικά τής 
γης μέρη καί τά  τούτων διάμεσα. Καταγράφω ενταύθα τόν 
έλληνικόν πίνακα τών 32  ανέμων με τα  κοινά καί τά  ξενα 
άντίστοιχα αύτών ονόματα.

Έ .Ι .Ιη π χ ά  όνό'ΐατι* Κοινά, ovouata S i r a  ονόματα

Βορράς Τραμοντάνα N ord

Απηλιώτης Λεβάντες E st

Νότος Οστρια Sud

Ζέφυρος Πονέντες Ouest

Μέσης Γραίγος N E

Εύρος Σιρόκος SE

Λίψ Γαρμπής SO

ΑργέοΉΐς Μαΐστρος NO
Μεσοβορρας Γραιγο-τραμοντάνα N N E
Μεσαπηλιώτη ς Γραιγο-λεβάντες E N E
Εϋραπηλιώτης Σιροκο-λεβάντες E S E
Εύρόνοτος Οστρια-σιρόκος SSE
Αιβόνοτος Οστρια-γαρμπής s s o
Αιβοζέφυρος Πονέντε-γαρμπής o s o
Ζεφυραργέστης I Ιονέντε-μαΐστρος ONO

Βορραργέστης Μα'ίστρο-τραμοντάνα NNO



Τραμοντάνα-κάρτα-γραΐγο Ν 1 λ ι ί
Γραΐγο-κάρτα-τραμοντάνα Ν Ε  i  ί ί
Γραϊγο-κάρτα-λεβάντε m  |  ε

Λεβάντε-κάρτα-γραίγο Ε  } Ν Ε
Λεβάντε-κάρτα-σιρόκο Ε  1. SE
2 ιρό κο-κάρτα-λεβάντε SE  i  Ε
Σιρόκο-κάρτα-δστρια SE  { S
Οστρια-κάρτα-σιρόκο S I- SE
Οστρια-κάρτα-γαρμπή S -j SO
Γαρμ#η-κάρτα-·δστρια SO |  s
Γαρμπή-κάρτα-πονέντε s o ^  o '
Πονέντε-κάρτα-γαρμπή 0 { s o
ΓΙονέντε-κάρτα-μαίστρο O i  NO
Μαίστρο-κάρτα-πονέντε N O  4 0
Μαίς-ρο-κάρτα-τραμοντάνα NO -J N
Τ ραμοντάνα-κάρτα-μαίς-ρο N |  NO

βορράς έπί μέσην 
Μέσης έπί βορράν

Απηλιώτης έπ’ εύρον 
Εύρος έπ άπηλιώτην 
Εύρος έπί νότον 
Νότος έπ ’ ε'ύρον 
Νότος έπί λίβα 
Λιψ έπί νότον 
Λιψ έπί ζέφυρον 
Ζέφυρος έπί λίβα

Βορράς επ αργεστην
Εις τήν κοινήν γλώσσαν τρεις μόνον άνεμοι διετήρησαν τά; 

άρχαΐα όνόματά των κατά τ ι  διεφθαρμένα ό Βοριάς, ή Νοτιά η 
Νότος και ό Λίβας.

Ν Α Π Ί Κ Η  T A K T I K U .

Λύο δυνάμεις πρωτΟυργοί άποτελοϋσι τήν ίσχύν παντός ς-ό- 
λου, ή άπύ.ίντος καί ή σ γετ ιχή  καλουμένη δύναμις. Τήν μέν 
έξ αύτών, ήτοι τήν άπόΛυτυν δύναμ.ιν, συνις·ώσιν όλα τά  υλικά 
στοιχεία, ό'σα εϊς πλήρη καί εντελή στόλου καταρτισμόν συν- 
τρέχουσιν, οία είναι ό αριθμός καί τό μέγεθος τών πλοίων, τό  
είόος τών πυροβόλων καί τά  παρόμοια. Τήν δ ’ έτέραν, ήτοι 
τήν σχετικήν όύναμιν, παράγουσι τά  ήθικά εκείνα αίτια , όσα 
νά συντελέσωσι δύνανται εϊς ευτυχή ναυτική? μάχης έ'κβασιν 
τοιαΰται δε είναι αί έπιστημονικαί γνώσεις, ή μακρά πείρα καί 

πολεμικαί τών αξιωματικών ά ρ τ α ί,  ή περί τά  ναυτικά άσκη- 
σις, ή πειθαρχία καί ή τόλμη τών πληρωμάτων, ή αγχίνοια, ή 
άταραςία , ή επιμονή , τό πείσμα πολλάκις τοϋ αρχηγού, καί
πάν ό,τι άλλο χαρακτηρίζει τόν αληθή ναύτην καί τόν έξοχον 
ναύαρχον;

Τ Λ

A

Π Ιίλλάς δεν δύνζτχι νά έξοπλίσν) νήας Ακράτους ή σκάφ'/ί 
frj/ίζυγα, καί νά σχ/νματί'η ναυτικήν τινα δυναμιν α.το.Ιυτίνς 
ΐσ χ υ ρ ίν  κιιι jify(Llr)V  δύναται όμως να άναπτυ^νϊ έπι τοσού- 

ον rciC σχετιχ.«ς δυνάμεις της, ώστε ν άποκατασταθο ναυτι
κόν κράτος έπίφοβον , αν οχι προς τους λοιπούς Εύρωπαιους, 
τουλάχιστον πρός τούς ύποπτους γείτονας της. Ε ; χιλιάδες έμ·* 
πείρων καί καλώς έ ξησκημένων ναυτών Ελλήνων είναι ικανοί 
νά κατακυριεύσωσι τήν Μεσόγειον, τήν δί ημάς ταύτην θάλασ
σαν τής επαγγελίας; τήν όποιαν οί μεν Γάλλοι άποκαλοΰσι λ ί

μνην των, ο ί δε Αγγλοι άποκλειστικώς κατεξουσιάζουσιν.
Αλλ’ ό από Πειραιώς μέχρι Πόρου διάπλους δεν άναπλάσσει 

Μιαούλας ή ϋαχτούρας, ούδέ τό αρον [ίσσα] ή κάββαλε [μάϊνα] 
καί τό τεΐνον [κάτσ#] η χάλασον [μόλα] άποτέλούσι τό κ υ 
βερνητικόν γρ ά μ μ α  τοϋ λόγω καί έργω ναυτικού άςιωματι- 
κοϋ. Ναυτικός αξιωματικός δεν άποκαλεΐται ό τον ψυχρόν 
βορραν τοϋ θερμού νότου διακρίνων, ή ό μικρόν τινα κελητα 
έν καιρώ εύδίας καί γαλήνης δί άλλου διοικών, άλλ ο γνωρι- 
ζων, έκτός τής ναυτικής επιστήμης, πάντα όσα καί άοκεϊται 
και μεΛ ετατα ι, όταν οϊωνΐαι ναυμτ,χήσειν άνθρωποι (α).

Τοϋ ναυτικού αξιωματικού τό έ'ργον είναι διπλούν, ό πλοΰς 
καί ή διά πλοίων μάχη. Αν έκ τών δύο τούτων άγνοη τό h ,  
καί μάλιστα τό δεύτερον* είναι οχι μόνον ατελής, άλλα καί 
άχρηστος· διότι εις τ ί  δύναται νά χρησιμεύσει άνθρωΐϊος επαγ- 
γελλόμενος μεν τοϋ ναυμάχου τήν τέχνην, άγνοών δε τόν τρο- 
πον καθ’ 8ν διώκων τις καταλαμβάνει, ή ναυμαχών κατακυριεύει 
τών πολεμίων τά  πλοία ή φεύγων διασώ ζετα ι;

Μία έκ τών πολλών έλλείψεών μας είναι ή άγνοια της τ α 
κτικής. Τής δί ήμας άναγκαιοτάτης καί άναποφεύκτου ταυτης 
επιστήμης τάς κυριωτέρας άρχάς θέλω ερμηνεύσει διά τοϋ Πο
λικού Αστέρος. II έφαρμογήτων δεν είναι ούτε άδύνατος ούτε 
δυσχερής· μέ έννέα λέμβους είναι πολλά εύκολον να μαθωσιν οΐ 
κύριοι αξιωματικοί όλας τάς παρατάξεις, καί νά γυμνασθώσιν 
εις τούς ποικίλους έξελιγμούς, τούς όποιους στόλος πολυάρμενος
δύναται νά έκτελέσγι.
*   *

^ (* ). ΞίΊΟ'-ί. £λλ. βιβλ. ς' κιφ. 6 \  οτί'/„. 32.

Γι



  Ο Ρ ΙΣ Μ Ο Ι.

Ναυτική τακτική.

Η επιστήμη ή διδάσκουσα τον τρόπον καθ 8ν στολοςτις [η 
καί !ν μόνον πλοΐον] παρατασσόμενος πλέει, ώς επϊ ναυμαχίαν, 
ναυμαχεί, διώκει η φεύγει, όνομάζετο» Ναντιχη τακτική· η, 
έν όλίγοις, άντικείμενον της Ναντιχής τακτικής έίναι ό απέ
ναντι τών πολεμίων σχηματισμός της καταλληλοτέρας πρός 
ναυμαχίαν παρατάζεως.

Παράταζις.

Παράταζις καλείται πασα στόλου διάταξις ώς in i ναυμα
χία ν , ώς ix i  δίωζιν, ώς είς π2ονν, κτλ.

Έ ζ ε Μ γ μ ο ί.

Έ ζεΜ γμοΙ ονομάζονται αί διάφοροι ολοκλήρου στολου κι
νήσεις η ενός μόνον μέρους αύτοϋ· θεωρείται δε ως έξελιγμός 
καί ό πρώτος σχηματισμός  της παρατάξεως και ό μετασχη
ματισμός καί ό ανασχηματισμός αύτής.

Πορεία καί ίχνη.

Πορεία λέγεται ό υπό της πυξίδας δεικνυόμενος καιρός προς 
τόν όποιον τό πλοΐον πλέον διευθύνεται· ϊχνη δέ ή άντίθετος 
είς την πορείαν διεύθυνσις. Π . / .  πλοίου τίνος πρός λίβα διευ- 
δυνομένου ή μέν χορεία είναι αύτός ό λίψ, ίχνη  δε ό μέσης.

Ανεμοκοίτη.

Η άκτίς του όρίζοντος κατά την οποίαν άνεμός τις πνεει 
ονομάζεται άνεμοκοίτη.

Εΰθεΐαι εγκάρσιοι.

'Εγκάρσιος ευθεία η άπλώς εγκάρσιος ονομάζεται ή ευθεία, 
την οποίαν πλοΐον τ ι διατρέχει πλησιάζον όσον ενεστι πρός τοϋ

άνεμου την κοίτην. Ιϊίς τήν τακτικήν υποτίθεται ότι ή γραμμή 
αύτη σχήμα ίζει με τήν άνεμοκοίτην γωνίαν 67 μοιρών 
καί 30  λεπτών, η £ξ τετάρτων καιροϋ γωνίαν.

Διακρίνονται δύο εγκάρσιοι εΰθεΐαι, ή δεξιά εγκάρσιος xal 
ή αριστερά εγκάρσιος. Καί δεξιά μέν εγκάρσιος λέγεται ό'ταν 
τό διατρέχον αύτήν πλοΐον άντιτΐ.Ιέη, τούς πρόποδας δεξιόθεν 
έχον· άριστερά δέ εγκάρσιος ό'ταν άντιπίέον  τό πλοΐον εχνι 
τούς πρόποδας άοιστερόθεν ήτοι αί εγκάρσιοι είναι συνώνυμο» 
τών προπόδων. ϊδε τό 3 σχήμα· δί αύτοϋ παριστάνεται πλοΐον 
Τ , επί δεξιά καί έ'τερον επ’ άριστερά άντιπΜον [άρμενίζον 
τόκα μπουρίνες].

Παράταζις κατά στοίχον και κατ' αντιστοιχίαν.

Δύο ή περισσότερα πλοΐα είναι κατά στοίχον τεταγμε'να* 
ό'ταν, τήν αυτήν άκολουθούντα πορείαν, πλέωσι τό £ν τοϋ άλ
λου κατόπ ιν  ή άντιστοιχία  τής κατά στοίχον παρατάξεως εκ
φράζεται διά τοϋ δεικνύοντας την πορείαν καιροϋ τής πυξίδος. 
Π. χ .  είς τό 4 σχήμα ό μέν πνέων άνεμος είναι ό βορράς, ή δέ. 
πορεία καί τής παρατάξεως ή αντιστοιχία  ό εύρος.

Εάν τά  κατά στοίχον τεταγμένα πλοΐα άντιπλέωσιν, ή πα- 
ράταξις ονομάζεται κεράς ή παράταζις έπϊ κε’ρως f) παράτα- 
ξις ώς ίπ ΐ ναυμαχίαν, σχήμα 5 καί 6 .

Ε;άν τά  κατά στοίχον τεταγμένα πλοία ενψορώσι [άρμενί~ 
ζουν λάσκα μπουρίνες ή'τοι χυτά] δύο τέταρτα καιρού ή παρά-· 
ταξις λέγεται κεράς (>ρθιον, σχήμα 7 καί 8· το tαύτη παράτα- 
ξις θεωρείται πολλάκις προς ναυμαχίαν άρμοδία καί κατάλληλος.

Εάν ό'μως τά  α π ’ εύθείας τεταγμένα πλοία κατ’ άλλον μέν 
καιρόν άντιστοιχώσι, πρός άλλον δε κυβερνώμενα διευθύνωνται,, 
ή παράτα;ις τότε λέγεται πα,υάτα,ζις κατ' αντιστοιχίαν* ϊδε: 
τό 9 σχήμα, τό όποιον παριστάνει στόλον έπί τής δεξιάς έγ-· 
καρσίου κατ’ άντιστοιχίαν  τεταγμένον καί πρός νότον πορευ- 
όμενον.

Λ άθετος τοΰ άνεμου.

Κ άθετος τοΰ άνεμου ονομάζεται ή έπί τής κοίτης αύτοϋ 
κάθετος.



Π.Ιενρά η π.Ιάγιον και πΛυΐιι άντίχΛενρα.

Π.Ιενρά ή π.Ιάγιον  [μπάντα] πλοίου τινός λέγεται ή έκ τοΰ 
μεγάλου αύτοΰ ΐστοΰ διερχομένη κάθετος έπί της τροπίδος ν) 
έπί ττ,ς πορείας του, σχήμα 10 .

Δυο πλο'.α είναι αντίπΛενρα  οταν άντιστοιχώσιν έπί τής κά
θετου της τροπιδος των· είναι δε φανερόν ότι δύο ποντοποροΰν- 
τα  πλοία τοτε μονον δυνανται νά διατ/)ρη9ώσιν άντίπ.Ιιυρα  
[μπαντα με μπάντα], ό'ταν πλέωσιν ΐσοταχώς καί παραλλήλως, 
Οχημα 1 1 . ^

Επεται εκ τών άνωτερω δτι εν πλοΐον δύναται νά έχη jt^joc 
τ Ψ  π ίευρ ά ν  η πρός τό κΛάγισν  αύτοΰ πλοΐον έτερον, ^ωρίς 
διά τοΰτο ν’ αντίστοιχη -/αί αύτό πρός τοΰ άλλου τήν πλευράν 
/) το π.Ιάγιον. Π . χ .  εις το 12 σχήμα τό μέν Α κεΐται προς τά 
πλάγιον τοΰ I!, το δέ Β δεν άντι^οιχεΐ πρός τό πλάγιον τοΰ Α.

'■Ηγούμενον χα ι άχύ.Ιυυθον.

‘Η γούμενον  λέγίτα ι τό προ άλλου τίνος έν παρατάξει πλέον 
πλοΐον, άχάΐονθον  δε τό άμέσως επόμενον. Π. / .  εις τό 4 
σχήμα τό μέν Α είναι ηγούμενον, τό δέ Γ άχύΛονΟον ώς πρός 
τό πλοΐον Β.

‘Π γεμώ ν χα ι ονραγός.

‘Η γεμ ω ν  ονομάζεται τό έπί κεφαλής τοΰ χέρατος ή τοΰ 
«Τοίχου τεταγμένον πλοΐον, ονραγός δέ τό έπ ’ ούρας. Π. χ .  εις 
τό 4 σχήμα το μεν πλοΐον Η είναι ήγεμων, τό δε Ο ονραγός 
τοΰ στοίχου.

Ε υθεία  χαΐ αντίστροφος παράταξις.

Ευθεία  Καραταξις λεγεται όταν ό παρά τοΰ ναυάρχου 
άπαξ διορισθείς ήγεμω ν ^ήγηται τον χέρατος η τοΰ στοίχον, 
επεται δε ό ονραγός· αντίστροφος δε παράταξις  τό έναντίον 
τουτου, ό'ταν δηλαδή ήγήτα ι ό ονραγός, ό δ ΐ ήγεμων επετα ι.

0  άριθμός των συνιστώντων οτόλον τινα πλοίων είναι πάν

τοτε πολλαπλάσιος τοΰ 3 , ήτοι είναι 6 ή 9 ή 12, ή 1 5 , ή 18, 
■η 2 1 κτλ. Υποδιαιρείται δε είς 3 μέρη ή τμήματα ισοδύναμα 
κατά τε τό ποσόν καί τήν δύναμιν τών πλοίων. Τά τμήματα 
ταΰτα ονομάζονται μοΐραι, καί τό μέν πρώτον τμήμα άποτελει 
τήν μοίραν τοϋ κέντρου, τήν όποιαν διοικεί άμέσως ό στόλαρ
χος, τό δε δεύτερον τήκ δεξιάν μοίραν  ή τήν έμπροσθοφυ- 
Λαχήν, τήν όποιαν διοικεί ό άμέσως τοΰ ς-ολάρχου κατώτερος 
αξιωματικός, τό δε τρίτον τμήμα απαρτίζει τήν ζρίτην μοίραν  
η τήν ό π ισ θ ο γν ία χψ ,  τλν οποίαν έπίσης διοικεί είς τών 

ΐυάρχων. [α]
Είς μέν τήν ευθείαν έπι χέρως παράταξιν  ηγείται μέν ή 

δευτέγα μοίρα, ετεται δε ή τρίτη, είς δε τήν άντκττροψον έπι 
χέρως παράταξιν ήγεΐται μεν ή τρίτη, επεται δε ή δεντερα 
μοίρα, ΐδε σχήμα 13 καί 14.

Π αρατάξεις κατ' αντιστο ιχίαν.

Αί άξιολογώτεραι κατ' άντιστο ιχίαν  παρατάξεις εΤναι α . ή 
εγκάρσιος παράταξις κατα tv ,  β . ?/ όρθια παραταξις κατα  
$ν, γ '. ή κατά μέτω πον παράταξις  καί δ ', αί χ .Ιιμαχω ταϊ 
παρατάξεις η τά κΜ μακω τά.

’Ε γκάρσιος παράταξις κατά εν.

]ιάν τά  άπαρτίζοντα στόλον τινά πλοία εύφοροΰντα ή ούριο- 
δρομοΰντα άντιστοιχώσι πρός άλληλα έπί μιας τών εγκάρσιων, 
ή κατ’ άντιστοιχίαν αύτη παράταξις όνομαζεται εγκάρσιος πα- 
ράταξις χατά εν. Τοιούτου είδους παρατάξεις ύπάρχουσι δύο, 
■ή δεξιά εγκάρσιος παράταξις κατά έν, χμ  ή άριοτερα εγκάρ
σιος παράταξις χατά ε ν  καί δεξιά μεν έγκαρσιος παραταςις 
κατά έν λέγεται, όταν τά  πλοία άντιστοιχώσιν έπί τής δεςιας 
έγκαρσίου, άριστερά δέ έγκάρσιος παράταξις κατά tv, όταν τά  
πλοία άντιστοιχώσιν έπί τής άριστεράς έγκαρσίου.

Τό 15 σχήμα παριστάνει στόλον έπί τής δεξιάς εγκάρσιου 
κατά £ν τεταγμένον.

(α). Τόν στόλαρχόν και xr j -  va’J5tpx,oyi άναπληρίϋσι πολλ«χις πλίικρχος 
η ώ τ ιις  ή  ίίυ τ ίρ * ς  τάξ««ς.



Ό ρ θ ια  π α ρ ά τ α ξ ις  χ α τ ά  'ey·.

Y.yy τά  άπαρτί',οντα στόλον τινά πλοΐα εύφοροΰντα η ούριδ» 
δρομοΰντα άντιστοιχώσι προς άλληλα κατακαδέτως π ρ ό ς  τήν 
ώνεμοκοίτ/ιν, ή κατ’ αντιστοιχίαν αύτη παράταξις ονομάζεται 
όρθια παράταξις χατά tv .

Το 1 β σχήμα έξεικονίζει στόλον κατακαδέτως ποός τήν 
άνεμο κοίτην τεταγμένον.

*ν
Π αράταξις χατά μέτινΚοΐ*

* ' ν » ^Εαν τα απαρτι,οντα στολον τινα πλοΐα πονΐοπορόΰντα άν* 
τιστοιχώσι πρός άλληλα κατακαδέτως πρός τήν πορείαν των* 
ή κατ’ αντιστοιχίαν αύτη παράταςις λέγεται παράταξις κ ιτά  
ρέτωπσν.

To 1 7 σχήμα παρις-άνει στόλον κατά μέτιαπον τεταγμένον.

Κ λίίΐαχω τά.*

Εάν τά  άπαρτίζοντα στόλον τινά πλοία άνΐιπλέοντα άνΐι- 
«τοιχώσι πρός άλληλα έπί τής έγκαρσίου τών έτέρων προπό- 
δων, ήτοι έάν τά  πλοΐα άντιπλέοντα με τους δεξιούς πρόποδας 
άντιστοιχώσιν έπί τής άριστεράς έγκαρσίου, ή τάνάπαλιν, ή 
κατ’ αντιστοιχίαν αύτη παράταςις ονομάζεται εγκάρσιος χλι-  
μαχω τή π α ρά τα ξις  ή άπλώς κλιμ α κω τόν  έννοεΐται δέ οτι δύ- 
νανται νά σχηματισδώσιδύο κλιμακω τά, τό μεν έπί τής δεξιάς, 
τό δέ έπί τής άριστεράς έγκαρσίου.

Το 18 σχήμα παριστάνει έγκάρσιον κλιμακωτήν παρατα'ιν 
έπ ί τής δεξιάς έγκαρσίου, τό 1 9 σχήμα εγκάρσιον κλιμακωτήν 
παράταξιν έπί τής άριστεράς έγκαρσίου.

Κλιμακωτή παράταξις δύναται νά σχηματισβή καί κατακαβε- 
τω ς προς τήν άνεμοκοίτην. Επεται δέ οτι ύπάρχουσι καί δρβια 
κλιμακωτά δυο, τό έπί δεξιά δρθιον κλιμακωτόν καί τό έπ’ 
άριστερά όρθιον χλιμαχωτόν.

Τό 2 0  σχήμα έξεικονίζει ό'ρδιον κλιμακωτόν δεξιόθεν τους 
πρόποδας εχον, ήτοι έπί δεξιά άντιπλέον* τό δέ 21  σχήμα πα

ριστάνει δρΟιον κλιμακωτόν άριστερόθεν τούς πρόποδας εχον, 
ίτ ο ι  έπ’ άριστερά άντιπλέον.

Τά έπί κέρως τεταγμένα πλοΐα αντιστρεφόμενα σχηματίζου- 
σιν έγκάρσιον κλιμακωτόν, τ ά δ ε  κατά κέρας ό'ρδιον τεταγμένα 
αντιστρεφόμενα άποτελοΰσιν ό'ρθιον κλιμακωτόν. Είναι δε φανε
ρόν ό'τι τά  έπί κέρως τεταγμένα πλοΐα παλινδρομοϋντα σχη- 
ματίζουσιν έναλλάξ κέρας ή κλιμακωτόν ό'δεν έκ τής κλιμακω

τής παρατάξεως διά μιας μόλης αντιστροφές δύναται νά σχη- 
•^ίατισδίι ή ώς έπί ναυμαχίαν παράταξις.

Ν Α Τ Τ 1 Κ Ι1  Α Σ Τ Ρ Ο Ν Ο Μ ΙΑ  

Jh p l τής σελήνης.

0  δορυφόρος τής γής, ό έτερος τών δύο μεγάλων φωστή
ρων τοΰ στερεώματος, ή σελήνη άπέχει τής γής 6 0  γήινους 
ήμιδιαμέτρους. Η άκτίς αύτής είναι τά  τής άκτΐνος τής γής, 
ή έπιφάνειά της τά τής γηίνου έπιφανείας, ό δέ δγκος της 
τό ^  τοΰ όγκου τής γής.

Η σελήνη δεν είναι σώμα αύτόφωτον ώς ό ήλιος καί οί απλα
νείς τοΰ ούρανοΰ άστέρες· τό φέγγος αύτής δεν είναι ίδιον άλλα 
ξένον είναι άπλή τών ηλιακών άκτίνων άντανάκλασις. Λς έναρ- 
γες-άτη τούτου άπόδειξις έπιφέρεται ή ποικιλία τών δψεων τοΰ 
σεληνιακού δίσκου , ό'οτις ποτέ μέν φαίνεται ώς άργυροΰς τις 
κύκλος φωτοβόλος, ποτέ δέ ώς ήμικύκλιον, ποτέ δέ ώς μηνίσκος* 
άλλοτε λαμβάνει άμφίκυρτόν τ ι σχήμα* κατά μήνα δέ καί έξα- 
φανίζεται ό'λως διόλου.

Αί ποικίλαι αύται ίψεις τής σελήνης ονομάζονται φάσεις* 
έπισημότεραι δ" αύτών είναι ή πανσέληνος  ήτοι ή πλησιιραής 
σελήνη, ή νέα σελήνη  ή ή νεϋμηνία, καί ή διχότομοζ σελήνη 
ήτοι τό πρώτον χαϊ τελενταϊον τέταρτον αύτής. Αί δύο 
πρώται φάσεις ή νεομηνία καί ή πανσέληνος ονομάζονται συζυ
γίαν, αί δέ λοιπαί δύο ήτοι τά  δύο τής σελήνης τέταρτα ονο
μάζονται τετραγω νισμοί. Κατά την νεομηνίαν ή σελήνη κεΐται 
μετάξι» τοΰ ήλίου καί τής γης , καί λέγεται οτι είναι έν ουνό-



έν άιπθί-ο ίΐ καί κεϊται πέραν τής γης, ήτοι ή γή εϋρίσκετ;ι 
μεταξύ τοϋ ήλιου καί τής σελήνης· κ«τά  τους τετραγωνισμούς 
ή σελήνη απέχει έννενήκοντα μοίρας έκ τοϋ ήλιου καί σχημα
τίζει μετ’ αύτοϋ καί τής γϊ,ς τρίγωνόν τ ι ορθογώνιον.

Ο γύρος τον οποίον ή σελήνη περί τήν γ?.ν πλανωμένη περι
γράφει ονομάζεται τροχιά . Την τροχιάν της διατρέχει ή σελήνη 
εντός 27 ήμερων 7 ώρών 43 λεπτών καί 5 δευτέρων το χρονι
κόν τοϋτο διάς-ζιμα ονομάζετα·. /» ) r  nepiothgoc. Iv r tx U x fc  δέ 
μήν, ή άπλώς //./)/ λέγεται ό μεταξύ δυο διαδοχικών νεομηνιώ 
περιεχόμενος, ή ύ άπό μιας μέχρι τής ακολούθου πανσέληνου 
διεο’/όμενος χρονο'ς* περιεχει δε 20  ημέρας 12 ώρας 4 ι λε..τά  
καί 3 δεύτερα, ήτοι σχεδόν 29  |  ήμέρας. Ί Ι Ι ι χ ία  τής σελήνης 
λέγεται ό αριθμός τών ήμερων, ριίτινες άπό τος ν&ομ/ινιας 
διήλθον.

Η τροχιά τής σελήνης κλίνει πρός την τοϋ ήλιου καί σχημα
τίζε ι γωνίαν πέντε μοιρών, ήτοι ή τροχιά τής σελήνης τέμνε», 
τήν τοϋ ήλίου, ήτις λέγεται εχΜ ιπ η χη , σχηματίζουσα γωνίαν 
μοιρών πέντε· τά  δε δύο σημεία τής τομής ονομάζονται σύνδε
σμοι, καί ό μέν είς έξ αυτών λέγεται tm w r σύνδεσμος, ό δ ί 
έτερος χατιων σύνδεσμος ονομάζεται.

Οσάκις κατά την νεομηνίαν ή σεληνη ε·:ρεθή επι ενός συνδέ
σμου  η πλησίον -αύτοϋ, έχομεν ε χ . Ι ε φ ν  ή Μ ο ν  οσάκις δ ε  πά 
λιν κατά τήν πανσέληνον εύρεσή έπί τίνος συνδέσμου η πλησίον 
αύτοϋ, έχομεν f'x.lenjriv σε-ίήνης. Είς τήν πρώτην περίπτωσιν 
■παρεντιΟεμένη ή σελήνη μεταςυ τοΰ ήλίου και τής γης απο
κρύπτει τόν ήλιον, είς δε την δευτέραν ή γη εΰρισν.ομένη με
ταξύ τοΰ ήλίου καί τής σελήνης καί έπ εύδείας άντις-οιχοϋσα με 
ταΰτα  τά  δύο ούράνια σώματα, επισκιάζει την σελ/jv/iv. Οθεν 
έκλειψις ήλίου δεν δύναται νά συμβη παρά κατά τάς νεομηνίας, 
Ικλειψις δε σελήνης κατά τάς πανσέληνους μόνον δύναται να 
λάβϊΐ χώραν. Η γνώσις τοϋ άπλοϋ τούτου φυσικού θεωρήματος 
Ισωσέ ποτε κινδυνεύοντα τόν έπισημότερον τών ποντοπόρων, ή 
δέ άγνοιά του άπώλεσε τόν δεισιδαίμονα Νικίαν, καί έξηνδραπό- 
δισε τόν έξ Αθηνών κατά τϊις Σικελίας άττοσταλέντα στρατόν.

Η 6t*\ryr, ν;α ουτα γίνεσαι άφαντος, ϊπιτέ'λ/Λΐ δέ «νατέϊ.·* 
λοντος τοϋ ήλιου, Λ-.; d j- i μετ αύτοΰ. Κ.?.ταί τό π;ώτον 
«ύτή; τέταρτον επιτίλλε; περί -,ήν μεσημβρίαν, δέοντος ταΰ 
ήλιου διερχεται τοϋ μβινιμίρινοΰ, και δύει περί τό μεσο
νύκτιον. 11λη;ιραή; ζι,σαή σίλ,-νη έπιτέλλε» δύοντος τοϋ.ήλιο·/, 
καί δυει αΰσοϋ ύπερυάντος τόν ορίζοντα. Κατά.τό τελευτα:ον 
τέταρτον τν;ς επιτελλει περί τό μεσονύκτιον καί δύει π:ρί τήν 
μ&σημοριαν. Η σελήνη πριν άπ'νκασαστα-'ίή πλήρης έπε:α ι το* 
ή ιου, μ ί τ λ δ ;  τήν πανσέληνον ήγενται αύτοϋ.

fcv τών λαμπρότερων φυτικών φα.νομένων e’vat ή περί τάς 
αυγάς εαρινή: ή φθ:νοπ^ρινή; ήμέρας, εύδίας ο’ίσης, επιτολή 
τ)ΰ σε7ηνιακ.?ν μηνίσκου, μάλιστα δ ί δταν κ/.ί ή άφροδίτη 
προπο; εύ:ται τ :ϋ  ήλίφυ. Λιότ. έ~;τέλλει πρώτον τό ώραιά· 
τ-ρον τώνάιϊτρων, ό εωσφόρος· κχτόπιν δ αύτοϋ, άποπίαπουσα 
Ιλαρόν καί «μυδ^όν τ ι φως, ανατέλλει ή σελήνη· ό άστερόεις 
ουρανός περιστρεφεται σύρων μεθ έα,τοϋ τους κόσμους άκτινο- 
βολοϋντας· ολίγον παρέρχεται καί άνα:αίνετ2» ό ήλιος έξα- 
στραπσων κα·. πυραυγής, δι«χί<,ν τό χ-κρμόσυνον φώς κ/.ί τήν 
ζωσγονοϋσβίν τήν φ,σιν θερμότχτ*.

Υπό τήν έπίόροι*/ τής σιλ/νης δ:; -?.;·ήμέρας τά ·5δατ« 
τοΰ ήκεανοΰ εκρέβντα κ^ τακλύίϊυσ', to j ;  «ivix 'ov; κ«ί τοΰς 
λιμένας, καί δίς «*>.*» αποσυίόμίνϊ μ ; ό ,μ ή ν  άτο :α'ύπτουσι 
τήν ςηράν, τήν ύποόν ρρό ό /ίγω *.1 ώρών έπ'/ηυβΛοισαν. ft τα,, 
κ τ κ ή α ίτ η  τών (,δάτων κννησι; όν>μάζε-.α·. *  ι.ίψροια, καί ή 
μεν εκροή λίγετ*ι x.lynuv, ί., . ή δ: άνάϊ5ο·.α Α μ χ , τις. Κντός 
της μεσογειΐ ) είς δυο μόνον μέρη φαίνονται έπαι;θητά τ/;ς πα- 
λιρροιχς αποτελέσματα, εϊ; χόν Κίριττον τής Κύίοίας κζί ει; 
τόν Σικελικόν πορθμόν.

° -  ειί μακ,ρά πελάγη ναυτιλλ.όμενο·. πρέπει πρός το'ς άλλοι; 
νά γνωρίζωσι καί τάς ώρας καθ’ <§ς αί παλίρροια·, συμξαίνουιιν. 
Επί τούτω ποοσδιορίζουσι πρότερον τ·/;ν ήλικίαν τής σελήνης ·ί 
διά τών επακτών [ώς έγγιστα], ή δι’ Αστρονομικών πινάκων 
■[σχεδόν ακριβώς].

Διά τήν εδρεσιν τής ήλικίας τής σελήνης κατά πδσαν Ημέραν 
άΑ?ό σήμερον μέχρι τέλους τοϋ 1894 , κατατάσσω ένταΰθα ?ν*



ίπίτ/)δες συντεταγμένον πίνακα, τόν όποιον έξήξα άπό τίνος 
έπισήμου ναυτικού Ιταλού τό σύγγραμμα. Αί διά τοΰ πίνακας 
τούτου προ«διοριζόμεναι έποχαί δέν είναι εντελώς ακριβείς, 
«λλ’ είναι προτιμητεαι τών διά τών επακτών προσό'ιοριζομέ- 
νων. Ετήρησα είς τόν πίνακα την τών δυτικών χρονολογίαν ώς 
«κριβεστέραν. Είναι δέ ευκολον νά μεταφέρω τις την ανατο
λικήν y ρονολογίαν είς δυτικήν, καί τό άνάπαλιν· προσθέτων 
12  ημέρας είς τήν ανατολικήν * jet τκει τήν δυτικήν, άφαιρών 

δέ έκ τής δυτικής 12  ημέρας προσδιορίζει τήν άνατολικήνΤ 
Ανάγκην έρμηνείας ό πίναξ δεν έχει, άντ κρυ τής ήμερομηνίας κα£ 
ΰπότό έτος ευρίσκει τις τήν άντις-οιχοΰσαν ηλικίαν τής σελήνης, 
το Ν. εκφράζει τήν νέαν σελήνην, τό δέ Π. τήν πανσέληνον.

Κ Υ Β Ε Ρ Ν Η Τ Ι Κ Η .

II πολύδεινο;, δυσχερή; καί πολυμήχανος τέχνη, δι* ης τά 
πλοία είτε ίστιοδρομοΰντα είτε έπ αγκυρών σαλεύοντα οίακο- 
νομοΰνται, κυβερνώ; σαι καί σώζονται, όνομάζετα·. χυβιρκηζιχή. 
Λ’.ά τ ΐ ;  θα »μα:ί)υ τα ίτ ϊΐ;  τέχνη; ό άνθρωπος έπί εύδιαλύτου 
ζ  i\o»v συν αρμογής πατών άνεδείχθ/ι, ά» δχι ακαταμάχητος, 
δοσανταγώνιστο; αντίπαλος τών καταπληκτικών τοΰ κόσμου 
στοιχείων, μετά τών οποίων ά ναύτη; διηνεκώς καί άκαταπαύ- 
οτως παλαίει.

0  έμπειρος κυβερνήτης πα.διάν έχει τήν τρικυμίαν καί τής 
θαλάσση; τόν κλύδωνα, τόν δε λαίλαπα ποσώ; δεν φοβείται. 
Τόν πλούν του διετάραξαν πολλάκι; τρομεραί καταιγίδες· πολ- 
λάκι; τό κΰμα άφρίζον καί μαν.ώδε; άνέίη ΰπ:ρ τους τοίχοοζ 
καί κατέκλυσΐ τό κατάστρωμα τοΰ πλοίου του· οί κεραυνοί κα- 
τ α ;κ  Ιπτοντες συνίτριψαν τοΰ; ΰρύς του· τών ανέμων οί στρό
βιλοι άν/ίρπασαν τά  άρμενά του καίσυιΐέθλασαν τάς κεραία; του* 
οί μέχρι νεφελών άνυγούμενοι ολέθριοι σίφωνές πολλάκις συ
ν/ίντίΐαν τό τά  πελάγη διαπορευόμενον άλιβροχον σκάφος του* 
κινηταί πάγου συμπληγάδες πολλάκις τόν περιίκλεισαν ποντο- 
ποροΰντα* άστραπαί καί βρονταί καί χιών καί χάλαζα καί σκό
τος βαθύ καί βροχή ραγδαία καί εΐτι άλλο υπάρχει φοίερόν

κΗ· έξαίσιον, ή φύιις σύμπασα πολλάκις τόν .'κάκωσεν άλλα δ:ν 
κατίσχυσεν αύτοΰ. Πα ς ων ότε τό πρώτον πλοίου έπέβη κ-.- 
τακλυδωνιζόμενος καί ενίοτε ναυαγών, ήνδρώθ.1 καί έγ/’ρασβ· 
πώποτε όμο»; δ:ν /rt-'haer. ήτοι πώποτε δ:ν ύπεγώρησε κατά τών 
ζ·οιχεί»ν παλαίων, πολύ δε μάλλον κατά τών πολεμίων μαχό- 
μενος, άλλα πρός πάντα άντοφθαλμών εΤδε πάντοτε τους μ&ν 
πολεμίους φεύγοντας, τά δε ς-οιχεία ταπεινούμενα ένώπιόν του.

Αλλ’ ύπάρχουσι μεταξύ ήμών κυβερνήται τοιοΰτοι; διεδ£ν?ν| 
τ.ς τόν Μι^ούλην; τίς αντικατέστησε τόν Σαχτούρην; Δ ν 
άρνοΰμαι ό'τι ^εί ό Πινότση; καί τινες άλλοι έπίσημοι ώς πρ^; 
τήν κ/ίερνητικήν τέχνην ναυτικοί· άλλά καί οί ολίγοι οΰτοι 
ε.ναι τ ί ς  παλαιά; ζύμης λείψανα, πότον δύσκολον είναι ν’ άπο- 
κατασταθή τις ν.%) ό'λα ναοτικός έμπειρος, πολύ δε μάλλον 
ά ,ιο ; πολεμικού ναοτικοΰ αξιωματικός! Πότον δε ευκόλως σφε
τερίζονται πολλοί τοΰ ναύτου το όνομα καί τοι άγνοοΰντες τήν 
τέχνην καί τά  έργα του! Ό  ukr βίας β  α χ ίχ ,  ή δέ τέ  χ ·η  
μ. ι'Λρ 'ι, περί τής θείας τέχνης γράφων ε'λεγεν ό θείος Ιπποκράτης, 
Τοΰτ’ αύτό καί ήμείς έπαναλαμβάνομεν περί τής βαρυμόχθου 
άλλά βαρυτίμου τέχνης τοΰ ναύτου γράφοντες, ό (d r  β ίας βρα- 
χ  ς ή δέ τέχνη  (tax ά. Κατά δέ τόν Γάλλον ναύαρχον Ούϊλ- 
λωμέ ό ανθρώπινος βίος μόλις έξαρκεΐ διά νά σχτιαατισδί, τ ι;  
τέλειο; ναύτης καί διάσημος ποντοπόρος. L ι νκ> e.,tier<* () mt 
homirie suffit a poine pour form er tingr.-uiil hornmo cle mer 
ήτοι έν όοπΤ'ι ό ρΒαλμοΰ ο ίτε στό.'.οι ναυπηγούνται ούτε ναΰται 
σχηματίζονται- νύ; μία ή μία μόνη αύγή δεν συγκροτεί πλο ία '· 
χον ή κυβερνήτην, ώς κατά τήν κοινήν παρο μίαν, ή rvi' ytrvdt 
i . i l  ·χ'>π<Ύ καί ή αύγη μητροποΜ ζη?. Αί πέντε φρόνιμοι λαμ- 
παδηφόροι παρθένοι, έφρόντισαν περί έλαίου πριν έτι λάβωοιν 
ανάγκην αύ :οΰ.

Τήν επομεν/,ν περιγραφήν τοΰ τρόπου, κα3 8ν έν καιρό» τρ ι
κυμίας μεγάλης καί σάλο; πολλοΰ οί έπίτονοι γεμίζονται, μετέ
φρασα έκ τοΰ Γαλλικού ώς νεοφανή. Ενδέχεται νά γνωρίζτι τις 
έξ υμών τόν τρόπον τοΰτον, άλλ’ οί πολλοί νομίζω τόν ά^νο- 
οΰσιν, άν δεν άπατώμαι.



Τριίπος xtiO' t r  ir  xaipcp τρικυμίας μιγάΛηζ και σά.Ιου f \ j  
no.l.l-ji' ή dxira-m  iu r  xo .itfiiur y tp ityrcu i oi inixoroi (2).

Τέσσαρας πόδας ύπεράνω τών άκροστολίων (3) και εξω- 
9ίν δέουσιν [4] έπί τών έπιτόνων λίνου [5] κεραίας [6]· πρός 
τούτους δε συζεύγουσι [7] σύνδυο τούς άντιτόνους [8] 
ίπιτόνους άγκυρίί οντες [9] έπ’ αύτών τοπεϊα [ 10], τά  όποια 
έντείνουσιν [ I I ]  δίαν όύνανται- μετά ταϋτα δεξιό&εν καί άρι- 
στεοόθεν άναρτώσιν [ 12 ] είς τά  καρχήσια [13] τών στηλίδων 
[14] «νά δύο ολκούς [15], τούς οποίους γεμίζουσιν άγκυρίζον- 
τες αύτούς είς τό διάζωμα [16], τόν μεν έμπρόσθιον μεταξύ τοΰ 
πρώτου καί δευτέρου έπιτόνου, τόν δέ οπίσθιον μεταξύ τοΰ 
τελευταίου καί προτελευταίου έπιτόνου. Ασφαλίζοντες [17] 
δε ούτω προσωρινώς τούς ιστούς, άποχωρίζουσι τών λοιπών 
τούς δύο πρός την πρώραν έπιτόνους έκάστης πλευράς [ I 8], 
«ποκόπτοντες διά τοΰ πρίονος τάς κεραίας, καί τούς γεμίζου- 
σι σύροντες [19] τά  χαλαρά (20) διά τών επιτηδείων τοπείων. 
Την εργασίαν δέ ταύτην έξακολουθούντες γεμίζουσι καί τούς 
υπολοίπους έπιτόνους.

Η μέθοδος αύτη, τήν όποιαν έπιτυχώς έφη'ρμοσαν έπί τοδ 
Γαλλικού δικρότου Suffren κατά  τό 1838 , είναι πάσης 
άλλης προτιμητέα, διότι πρός την ς-ερεότητα, την όποιαν παρέ
χει, καί την οποίαν δεν δύναται ν’ άναπληοώση μόνη τών όλκών 
ή χρήτις, αποφεύγει τις καί τήν άντ. «τροφήν [2 1 ], ητις δεν έπ.- 
τρέπεται ούδ’ είναι δυνατόν νά έκτελεσθ/ί πάντοτε ώκινδύνως.

Η παρά πόδας δημοσιευόμενη περί ναυτικών χαρτών, μικρά 
μ:ν καί σύντομ.ος, άλλ’ αξιόλογος διατριβή, συνετάχθη παρά 
τοΰ υποπλοιάρχου Αθανασίου Α. Μιαούλη. ό  άξιος ούτος τής 
πατρικής εύκλειας διάδοχος ούτε τ ί ς  συστάσεως ούτε τών

(1 )  παραχιλισ[«χ· ( ί )  t;j'pTia· ( ϊ )  (4 )  τό δίω  Ιχ ιι ολας τά;
«ν χρΐ)5«! er.uaaia; τοϋ ί'ίνω· (5 )  χο'-ρτίλάτοα· (Λ) άντίνα· (7 ) is'voum 
if υ ό συ ο* (8 ) τό πρώτον ^ιξιόν και τό πρώτον άριστιρόν ΐςάρτιον λιγον 
rat άντιτjv:L, ό|χοίω; καί τά λοιπά, τό ί'ιΰτιρον α ι τό <ί«ύτίρον, τό τρίτον u i 
το τρίτον (9 )· κοτσάροντις(1 0 ) πκλά"[*α· (ΙΙ)καρ^άρω  τ,τοι κατσχ?ω· (1 2 )  
»·*<ρνώ· ( ΐ ί )  καπιλαΐούρα* (1 4 ) κολώναις τίίν χβρτατιών· (1 5 )  (ΐάντος- ( Ι β )  
Αορζίτ»· (1 7 )  «ιγουράρητ (1 8 )  («τάντα· (1 9 )  παίρ»»· (1 0 )  μποοιχ*' ( ΐ ΐ )  βολτ*.

/

ϊπαίνων μου χρείαν ϊχε ι, διότι καί τής ίκΛνοτητος /.xl τών 
γνώσεοίν του υπάρχει καί ετερον δεϊγμ* ή έκ τοΰ Αγγλικού 
,*it τήν καθομιλουμένην μ,ετάφρασις περιεκτικωτάτου τινός πεοί 
ναυτικής πονηματίου. Είθε νά γίνωσι τοΰ νέου τούτου Μ.αού- 

s λη εφάμιλλοι καί οί λοιποί έν τ?, άλλοδαπΤι τήν ναυτικήν σπου-
δαζοντες Ελληνες νεανίαι· θέλουσιν ούτω διασωθή μ-έ/ρι δευτέ* 
ρας καί τρίτης γενεάς ζώντα τά ονόματα τών ναυτικών άρώων 
τής έλληνικής έπαναστάσεως. Πάλιν ίσως έν Μυκάλη, παρά 
τόν Αργολικόν ή τάς Πάτρας Σαχτούρης νέος, νέος Κρι»£%ς Ιι 
Μ'.αούλης ναυμαχοΰντες άριστεύσωσιν.

21 =*=

Π Ε Ρ Ι Ν Α Υ Τ Ι Κ Ω Ν  Χ Α Ρ Τ Ω Ν .

Πάσα ίκτασις θαλασσών παριστανομένη ίπ ί επιπέδου πρός 
χρήσιν τοΰ ναύτου καλείται ναυτικός χάρτης.

Επειδή 6 κύριος σκοπός τοΰ ναύτου είναι νά καθοδηγήση τό 
πλονόν του άπό τόπον εις τόπον, πρός έπιτυχίαν δέ τούτου 
απαιτείται νά γνωρίζνι εις πάσαν στιγμήν, τήν γεωγραφικήν 
βέσιν τοΰ πλοίου του, τήν ά π ’ αύτής είς τόν σκοπούμενον τό 
πον φέρουσαν διεύθυνσιν, καί τήν άπό τούτου συντομωτέραν του 
άπόστασιν, οΐ χάρται πρέπει νά τ,ναι ουτω πως κατεσκευν- 
βμένοι, ώστε νά λύωνται δ ι’ αύτών τά  ρηθέντα ούσιώδη ζητή
ματα δσον ϋνεστιν ακριβέστερα καί άπλούστερα. Ουτος δέ 
είναι & κανών, δι' ου τών ναυτικών χαρτών τό χρη'σιμον ή μή 
πρέπει νά έρευνάται.

Η έφεύρεσις τών ναυτικών χαρτών άπέολεπε κυρίως τήν 
άποφυγήν τοΰ λύειν ναυτικά ζητήματα δι’ υπολογισμού, τήν 
είς τούς ναύτ«ς δηλαδή άλλου τινός άπλουστέρου πρός τοΰτο, 
άλλ’ άκριβοΰς δσον δυνατόν μέσου χΟρήγηοιν. Οθεν έάν ή κατα
σκευή τών περί ών ό λόγος χαρτών ήτο τοιαύτη, ώστε ν' 
άπαιτεϊτο ή έπ αύτών άγωγή καμπύλων γραμμών πρός παρά- 
στασιν καί καταμέτρησή τών πορειών, καθ’ ας ή μέλλο;χεν 
νά διευθυνθώμεν, ή διευθύνθημεν ήδη, ή χρήσίς των ήθελεν 
εϊσθαι, διά τό πολύ δύσκολον τοΰ άγειν καί κατααετρεϊν καμ- 

/  πύλας, καί'αύτοΰ τοΰ υπολογισμού έπιμοχθοτέρα. Πάσα λοι-



πόν πορεία ή .lafjar, [α] πρέπει έ ; ανάγκης νά παριστάνηταε 
Ιν:1 τού χάρτου οι εύθείας, καθότι παρά πασαν άλλην γραμ
μήν ή εύ9ε;α άσυγκρίτω λόγω εύκολώτερα καί άγεται καί 
μετρε'.ται. Ιΐπειδή δε ή λοζιάς έχει τήν ίδιότ/,τα νά σχηματίζνι 
ϊσας γωνίας με τους μεσημ.βρινούς τ ί ς  σφαίρας, επεται δτι έπί 
τοΰ χάρτου οί μεσημβρινοί πρέπει νά παριιτάνωντα·. διά παραλ
λήλων ευθειών άλλως ήθε «.εν είσθαι αδύνατον /ά πα:ασταθ7) έπί 
ίπιπέδου ή ίδιότης «ύτη τής λοξιάδος. ο ί παράλληλοι δε τής 
σφαίρας δντες κάθετοι έπί τών μεσημβρινών αύτής, δ;ν δύναν- 
τα ι άλλως πως νά παρασταδώσιν έπί έπιπεδου, είμή δ ι’ εύθειών *-Γ 
καθέτων έπί τών μεσημβρινών.

Διά τούς λίγους τούτους ή έπί τοΰ ναυτικόν χάρτου παρά- 
οτασις τών μεσημβρινών καί παραλλήλων διά παραλλήλων 
εύΟειών κατ’ όρθχς γωνίας τεμνομένων εΤναι αναπόφευκτος.

Υπάρχουςι δύω ειδών ναυτικοί χάρται 
«) οΐ ιπ ι'π ίόοι καί 
€ )  οί ά ν η γ \ιγ ιχ  ϊ.

Οί λεγάμενοι έπίπεδο·,, περί τ ί ς  κατασκευής τών όποίων 
θέλομεν αναφέρει πριν άποπερατώσωμεν τήν προκειμένην περί 
ναυτικών χαρτών έπίταμον πραγματείαν, είναι οί πρώτοι, οϊτι- 
νες έφευρέθησαν καί έχρησίμευσαν μέχρι τοΰ δεκάτου έκτου 
αϊώνος είς τούς ναύτας. Κ α ίτο ι εύκολωτάτην έχοντες τήν 
κατασκευήν, καί έπιτρεποντ.'ς τήν άπλουοτάτην λύσιν τών 
ναυτικών προβλημάτων, οί έπίπεδοι χάρται είναι τοσοΰτον 
ατελείς καί εσφαλμένοι, 07ε ήθελεν είσθαι επικίνδυνον νά τούς 
μεταχείρισή τις είς έκτεταμένας όπωσούν δαλασσοπορείας. 
Χρ/;σιμοι άλλοτε δ ά μικρά μόνον ταξείδια, κατάντησαν άπό τ ίς  
έφευρεσεως τών πολλά κξιολογωτέρων άι ο γ . γ ι η ftepxa- 
rcfi’x u r  [ο] καλοιιμΕίων, κα: δ.' αύτό τούτο παντάπασι περι· 
τοί καί ούδενος λόγου ά ; οι.

(α). L o x o d ro m ie .

(β )  npcj73: i.svp tv 'i; των άν«γ®ύγ·χών χαρτών u -rp ;iv e  Γερ*ρ} M^px*·
Tc'f* ς®-ν 51 7„̂ Ρ:αι δ̂ λήΟ/.σαν.

/Jtyi njc κατασχευήc αναγω γικήν χαρτών·

Παρά τής ναυτικής δ.δασκόμεδα δτι, έάν μία έκ τών οξειών 
γωνιών ΒΑΓ όρθωγωνίου τινός εύθυγράμμο υ τριγώνου ΛΒΓ (σχ. 
2 2 ) ισοδύναμη με τήν γωνίαν τής πορείας, ή δε προσκ-ιμίνη 
«ΐς αυτήν κάθετος ΑΒ μ ; τήν διαφοράν τοΰ πλάτους, ή άλλη 
κάδετος ΒΓ θέλει ίσοδυναμεΐ με τήν άποχώρίσιν [α], καί ί  
υποτείνουσα ΑΓ μέ το διάστημα* δδεν

ΑΒ |Β Γ | *διαφ.πλ. ]άποχ, η * ]ά κ τ /έ φ .ι:ο ρ .
-λ- βίΤΜ ίαν ήδη ΔΙί καί ZH [σχ_. 23] δύο έπί τοΰ χάρτου 

μεσημβρινοί, Α’ δε καί β ’ δύο έπ’ αύτών κείμενοι τόποι. Τού
των τείεντων λ’β * θέλει παριστάνει τήν πορείαν ή λοξιάδχ. καί 
EaV  τήν γωνίαν τής πορείας. Δί αγωγής τής κάθετοι b V* άς 
(τχηματιτδό τό όρδογώνιον τρίγωνον α ’β Γ . Εάν ή γωνία Ε α 'β 
ί,το τώ δντι ίση με τήν αντιστοιχούσαν γωνίαν τ?ς πορείας έπί 
τής σφαίρας, ή με τήν ΒΑΓ (σχ. 22), τό τρίγωνον α ’β ' γ ' /;δε· 
λεν είσθαι ό'μοιον με τό τρίγωνον ΑΒΓ’ έκ τής όμοιότητός των 
δε ήθελε προκύψει ή αναλογία

Α γ ' ; γ β '; : α β ; β γ · καί έπειδή
Α ΒΙΒΓ; ^διαφ. π λ . 'ά π ο χ ,  ή* ‘ ά κ τ /έ φ .  πορ.

επεται α ’γ '^ γ ’β ' '  ]διαφ. π λ /ά π ο χ ,  η" |ά κ τ .)έ φ . πορ. 
Τουτέστι, διά νά ισοδύναμό ή γωνία τής πορείας μεταξύ 
δύω όποιωνδ/ίποτε τόπων έπί τοΰ χάρτου με τήν έπί τής σφαί
ρας αντιστοιχούσαν, πρέπει, άχδείσης τής κάθετου άπό τοΰ 
σκοπουμένου τόπου έπί τοΰ μεσημβρινού, τοΰ διερχομένου διά 
τ ιΰ  άλλου τόπου, νά σχήμα tig θο όρδογώνιον τρίγωνον, τοΰ 
όποιου ή έπ ί τοΰ μεσημβρινού τούτου τμηθεΐσα κάθετος νά έχνι 
«ρός τήν άλλην τόν λόγον τής διαφοράς τοΰ πλάτους πρός τήν 
άποχώρησιν. Αλλά τίς ό λόγος ο’τος, ό'στις, ώς θέλομεν ιδεΐ, 
εΤναι απαραίτητος είς τήν κατασκευήν τών ναυτικών χαρτών; 
At* νά λάβωμεν γνώσιν αύτοΰ, έστω ΠΔΕ [σχ. 24] μέρος τ ι 
τής έπιφανείας τής υδρογείου σφαίρας, έπί τού οποίου οί παράλ
ληλοι ΔΕ, Ακ, αμ κτλ άπεχουσιν άλλήλων ισάκις, καί τόσον, 
δσον καί οί μεσημβρινοί ΠΔ, ΠΖ, Ι1ΙΙ, κτλ  έπί τού ισημερινού*

(a). Cbeuiu fail suivaut h  ligue cst ou aucst.



Π 6 a p x ru i;  $ χντβρχ rwi-ς · ·χίλ»ς, λ{ b ί τ ν η κ Λ ς ,  Α * ύ
B -it Ocri'5 i jw  -r&Txv, A3 k tvovowct- αύτοΰ; '-.οξιάς, ΑΓ ή· 
τοϋ πλάτους, καί Δκ ή τοΰ μιίχονς αυτών &α ;0f / .

Εάν τα ρ.ε~α,υ τών με·;ημβρινών καί τά μέτα .J τών παραλ
λήλων Ϊ5« 5 ι^τΛ λ :.τ :'Λ Ζ = εΖ Ι1= Ι1  =£=·.'.τλ.===ΔΑ— Α α =  
*·-. = κ τ λ .  εκ/ηφ6ω·.ι ~6 j'.ν μικρά, ίιστε νά μ ή δ αφέρω.ι 
παντελώς σχεδόν τής ευθείας, tcov δηλαδή έκαστον μέ τό έλάχι- 
σ-ον μέρος μεγίστου τινό; κύκλου της οφαιρ*ς, τά  σφαιρ^χ 
ίρδογώνια τρίγωνα Ααα, άγ'β ', β ε δ ' κτλ, τά  όποια δέλουοι 
«χηματισθή όιά τής άγω '?,ς τών μεσημβρινών π ζ ,  Πη, κ τ λ - 
διά τών σημείων, καδ’ ά ή λόξΰς τέμνει τους παραλλήλους, 
κατασταινόμενα οδτως άπείρως μ χρά, ούνανται, άν.υ έπαισ^/ι- 
τοϋ τίνος λάθους, νά δίωρηθώσι καί ώς εΰθύγραμμα όρδογώνιχ 
τρίγωνα- έπί τΤη υποδέσει δέ ταύτη δέλομεν έ /ε ι 

Α α 'αά] ]άκτ. [έφ.πορ. 
ά γ = Δ « Ι γ ’δ*! Ιαχτ.^έφ . πορ.

υ6= Α α ] 0Β’, ’άκτ.[έφ . πορ.
Αλλ' ίχομεν αα'. ;Δζ* |ά κ τ .;δ ια τ . πλ. a  (a) 

γ ’ο^ζη* [άκτ. ,'διατ. πλ . β
. i 4

Θβ ; οΐί" )αχτ; ,Ά « τ .  πλ . Γ 
{Ιολλαπλααιάζοντες 5i τάς τελευταίας ταύτα; άναλογίας μέ τάς 
πρωτας δύο άνά όύα, ήτοι την πρώτην μέ τήν πρώτην χτλ 
>Λμβάνον.εν

Λ,λ [λχ '\ ]άκτ. ‘εφj πορ. 
αα |Δ ζ * ‘ άκτ. 'δ ια τ . πλ . a 

yl) Αα[ Δζ ' 'ά χ τ^ . 'έ ® . πορ. χ  διατ. πλ . *
Αα ! γ β ' |  |ά χ τ  ’έφ. πορ.

]άκτ. ‘διατ. π>. β
(2 ) α λ  ' ζη ; ‘ά κ τ’ / έ φ .  πορ. X  διατ. πλ . β

'  —  -   -          ■ „

(α ) Διατ. τλ . α. στμαίνει -ι^ν ^ΐΛτίανουσαν του πλάτους ti; το όπ;Γ;,ν 
‘κΐϊτΛι τ3 ctfaeov oc. T i  χο'ξα a i  χΛ\ <*ντα r0Ta χόχλων, i y w a
«ρ'ος δλλτ,λ* ώς αι άχτΓνι; των, κ«\ η άχτι; τοΙ3 <Γιά τοΰ α  ^ιβρχο/χί·*
^°υ ‘™*Ρ*λλτλί»υ αλλ* ^*ν eT,a·, tijx·?! το συνηαίτονον τοΰ η \χ χ η ς  τ*ν « ,  frrfr- 
τ*ι α ά :Δ ζ::σ ν* ιυ *  *>. ·* :*χτ . $ ^ ϊ Α ^ ^ Η Γ ί ^ τ .  -λ .' « ·

λ
\ /

Λ

Au'Os" |ά κ τ .'ϊ!ρ . ττο». 
δΒ^οΚ* ',ά κτ.;5 ια τ. πλ. Γ 

[ν] Αα|οΕ* ;ά χ τ 5.;έφ . π ο ρ .χ ϊ ια τ .  πλ . Γ
At προχύπτουσαι άναλογίαι Cl], [2] .................. [ν], δύνανται
νά γρας,ώσι xr.i ώς ακολούθως

διατ. πλ. α[Δζ* ‘ά κ τ2. |έ φ .  π ο ρ .χ Α *  - -*
διατ. πλ. β;ζ-/(|  )άκτ*.*£<ρ π ο ρ .χ Α α

\ /

, δ ιζ τ . π λ . F Jo E ‘ 'ά κ τ ! ί) έ ο . π ο ρ .χ Α α
οδ-ν δ ιά τ . π λ . a - j- ita v . π λ . β—|—....—Ι~διατ. π λ . j

—f—οli* |ά κ τ 5. |έ φ .  πορ Χ λ α  
χα ί έάν έκλή-ρδη ή ά κ τ .= Α α = ά β = κ τ λ .= Λ Ζ = Ζ Η = = κ τ λ ·  
προκύπτει

διατ. πλ . a .-f-δ ια τ. πλ. β + . . . + δ ι α τ .  πλ . Γ |( Δ ζ + ζ η -+ - . . .+  
«Ε ]=Δ Ε* ]άκτ. [έφ. πορ. 
έπειδή δέ ώς προείπομεν ή

διαφ. π λ. |ά π ο γ .\ ' άκτ. ] έφ. πορ., έπεται 
διαφ. π λ . [ά ποχ. \ [διατ. π λ. α + δ ια .  π λ. β + . . . . - | - δ ι α τ .  π λ .Γ
; δ ε

τουτίστιν, έάνϋποτεδή, οτι τό μεταξύ τών πΐοαλλήλων καί τό 
μεταξύ τών μεσημβρινών διάστημα είναι τοσοϋτον μικρόν, ώοτ* 

νά μή διαφέρτι έπαισθητώς γραμμής εΰδεία< (it), καί έάν πρα- 
οέτι τό διάστημα τοϋτο έκληφδη ώς άκτίς, ό ζητούμενος λόγο< 
τής δ ιαφορας τοϋ πλάτους πρός τήν άποχώρησιν θέλει ΐσοδϋ* 
ναμεΐ μέ τόν λόγον τοΰ άδροίσματος τών διατεμνουσών τών 
^πλατών δλων, έξ ών οί είς τήν διαφοράν τοϋ πλάτους τ τ ε ρ ιε χ ό -  

μενοι παράλληλοι διέρχονται, καί τής διαφοράς τοϋ μήκους, 4 
τοΰ αθροίσματος τών ’ίσων διαστημάτων τοϋ ισημερινού, τά  
όποια περιέχονται μεταξύ τών δύω άκρων μεσημβρινών είς 
τρόπον ώστε, έάν ύποτΐδ/ι ότι εύδίϊά τΙς ΒΓ (σχ. 25) παρι
στάνει την διαφοράν τοΰ μήκΟυς δύω όποιωνδήποτε τόπων, 
μή κειμένων έπί τοΰ αύτοΰ μεσημβρινού ή παραλλήλου, Xid 
διαιρεθεί ή εύδεΐα αύτη είς τόσα ίσα μέρ-η, δσα ίσα διαστήματα

(a ) .  A ?xif TO J iio n fif ta  to 5t s  ί λ  Γα*ν u i  τό > « itm  jiin 'oTju τι*»ς

x i  -Xvj ■ ■ . · ■ ·



έ-.ι τοϋ ισημερ voj υπαρχουσι [j-ετα,υ τών δύο» άκρων μεση'Λ- 
£ρινων, εκ/.η_,θΐι δέ ίν τών μερών τούτων -  γ .  τ ό 1'ω ώ ς άκτϊς, 
και προσδιωρισθώσιν αί διατέμν*υσαι Γ χ , Χφ. κτλ των πλα- 

τών 6λων> έ’ ών έ ρ χ ο ν τ α ι οί περιεχόμενο! είς τήν διαφοράν 
του πλάτους παράλληλοι, άχθΤ) πρός τούτοις έπί τής εύθεας 
ΒΓ ή κάθετος ΑΓ ιση με το άθροισμα τών διατεμνουσών, καί 
*νωθ/] τό Λ μέ το Β, θελει σχηματισθή ορθογώνιόν τ ι τρίγωνον 
ΑΒΓ, του οποίου ή εί; τήν ΓΑ προσκείμενη γωνία θέλει ί α δ ύ 
ναμε· με την γωνίαν, τήν οποίαν σχηματίζει ή μεταξύ τών δ ΐω 
τόπφν πορεία με τ όν μεσημβρινόν τού κόσμου· αί δε κάθ.τον 
ΑΓ καί ΓΒ θελουσιν έχει τόν ήδη γνωστόν λόγον τ/.ς διαφορά; 
τού πλάτους προς τήν άποχώρησιν.

Είπομεν ανωτέρω, δτι έπί τών ναυτικών χαρτών οίτε μεσημ
βρινοί καί οι παράλληλοι πρέπει έ ; ανάγκης νά παρα :τα3ώσι δ ι  
«υθειων παραλλήλων, κατ' όρθάς γωνίας τεμνομένων, έξ ο ΐ επε- 
τα ι, οτι πασα εκταϊΐς τής έπιφανείας τής σφαίρας θέλει παρα- ’ 
ς·»3:ΐ έπί επίπεδου, εχουσα σχήμα τι ώς τό 2 G” · τ ά σημεα τών 
τομών τών μεσημβρινών καί παραλλήλων τού χάρτου θέλουσ* 
« κ ρ έ ν ε ι  τα  σημε α τών τομώ; τώ /μετηλβρινώ ; καί παοαλλή- 
λων τής σφαίρας, ήτοι τάς θέσεις τών έπ αυτών κειμένων τόπων.
Αφ δσα προερρέθησαν έννοούμεν ευκόλως, δτι δ ιά 'νά ίσοδυναχή 
ή γωνία βαγ, τήν όποιαν σχηματίζει μέ τούς μεσημβρινούς τοΰ 
χάρτου ή μεταξίι δύω τομών α καί β εύθεΐα α?, μ ε  τήν γωνίαν, 
τήν οποίαν ή μετα;ϋ τών όύω άντ^οίχων τόπων πορεία σχημα
τίζει με τους μεσημβρινούς τής σφαίρας, απαιτείται τοιαύτη 'τις 
©ιάταςις τών [χετα;ύ τών [Μεσημβρινών καί τών μεταξύ τών πα- 
ραλλήλων διαστημάτων, ως-ε υπό μέν τών μεσημβρινών ή κ>,θε- 
τος 6γ  του ορθογωνίου τριγώνου αβγ νά τέμνηται είς τόσα ίσα 
μέρη. οσα ίσα τμήματα περιέχει έπί τής σφαίρας τό μεταξύ τών 

_ α*?ων μεσημβρινών κείμενον τό;ον τοΰ ισημερινού, υπό δ ί 
των παραλλήλων ή κάθετος αγ νά τέμνηται εϊς τόσα τμήματα,
Οσα ισα μέρη άποχωρίζουσιν έπί τής διαφοράς τοϋ π \άτ«υς οΐ 
παράλληλοι τής σφαίρας. Τά τμήματα δμως ταΰτα τής καθέτου 
« γ  πρέπει να ισοδυναμώσι με τάς διατεμνούσας τού πλάτους 
τ« »  παραλλήλων, τής άκτίνος ύποτιθεμένης ίσης μέ τήν γδ.
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δδεν έ^άγομεν εναργέστατα, δτι έπί τών ναυτικών χαρτών 
οί μεσημβρινοί πρέπει ν’ άπέχωσιν ισάκις άλλήλων, οί δε πα
ράλληλοι άνισάκις- ήτοι έκαστος παράλληλος πρέπει ν’ άπεχνι 
άπό τόν αμέσως είς μικρότερον πλάτος κείμενον, κ α τα τ ι δια- 
οτηιΐα, έκφραζόμενον διά ττ,ς διατεμνούσης τοΰ πλάτους του.

Αυτή είναι έν συντόμω ή περί τής κατασκευής τών 'A ra.· 
γ * γ  χών Χαρτών  θεωρία· τήν δε τών i  τικέόων κατασκευήν, 
καθ '.ς και τήν χρήσιν άμφοτίρων θέλομεν πραγματευθή είς τό 
προσεχές τού Πολικού Αστέρος φυλλάδιον.

Λ. Α. Μιαούλης Υποπλοίαρχος.

•Λ χοσχά σμα τ*  τών I *  άρ. 2 1 9  χ ϊ  1047 ί ^ τ α γ ώ ν  
f , c in i  ι cor Ναυτικών Γ ραμματείας x tp i ήμιροΛυγί»ν. 

i f ιί . 3 1 9 .
l lp lc  τό Ναυτικόν Αιευθυντήρίον- 

iS w a i  IS  1S42.

6  είς τόν κανονισμόν τής επ ί τών Β· πλοίων υπηρεσία? πε· 
p-.s/άμινθ; τύπος ημερολογίου (ίδε υπόδειγμα Ζ), περί ου τ» 
Διευθυντόριον μάς άνέφερε διά τής άπό 17 ίανουαρίου ε. e. 
έπισημει-.άσεώς του έπί τής αναφοράς τών κυρίων Κ . Ν κοδήμου, 
Γ . Τομπάζη καί Π. Ψάθη, εξεικονίζει τόν τρόπον καθ’ 8ν τό 
ήμερολογιον τής Θαλασσοποριας [journal] συντάσσεται. Κίς 
τό  ήμερόλόγιον τούτο αναγράφονται μόνον δλαι αί άφορώσαι 
τήν γεωγραφικήν θέσίν τοΰ πλοίου ναυτικαί καί άστρονομικαί 
παρατηρ/ίσεις. τίποτε δ ΐ  περισσότερον. Διά τών παρατηρήσεων 
τούτων' προσδιορίζεται καθ’ έκάστην μεσημβρίαν ή θέσις τοϋ 
πλοίου δ ιττώ ς, κατ’ έκτίμησιν καί δ ι’ άτρονομικών μέσων. Διά 
νά προληφθό δέ πας ενδεχόμενος κίνδυνος καί όιά περισσοτέραν 
«κρίβειαν ό κανονισμος άνεθεσε τήν σύνταξιν τοΰ τοιούτου Ημε
ρολογίου είς πολλούς ήτοι είς δλους έν γένει τούς αξιωματικούς 
καί δοκίμους, όθεν είδους τοιούτου μερικόν ήμερολόγιον κρατεί 
i  διευθυντής [ίδε άρθρον 24 8], ό δεύτερος αξιωματικός, έκας-ος 
τώ ν /Ο'.πών αξιωματικών ιδιαιτέρως καί έκαστος δόκιμος [ίδ ι 
ίρθρον 349 καί 457]· τό δ* γενικόν ήμερολόγιον τή ; θαλαβΝ



οοπορίας ίτο ι τό τοϋ πλοίου, κρατεί δ έπί. ϋΐ.ζ £«; ίπ ισ τ 
«βιωματικός [ίδε άρθρον 4021.

ό  διευθυντής, έκτος τοϋ ήμερολογίου τής βαλασσοπορίας, 
κρατεί καί έτερον Ιστορικόν ήμ,ερολόγιον τών διαφόρων περιστά
σεων καί τών ποικίλων συμβάντων τής υπηρεσίας αύτοϋτε καί 
τών ύπ’ αύτόν [ίδε άρθρον 171, 174 , 207  καί 22  1].

Εξω τούτων κρατείται έπί τοϋ πλοίου καί έτερον ήμερολό- 
γιον ιστορικόν, τό όποιον πρός διάκρισίν όνομάζεται κατά σ τί
χ ο ν  [casernet du bord] [ίδε τά  αρθρα 140, 14 5, 162, 
176 , 2 8 2 , 2 8 4 , 2 9 2 , 31 1, 3 5 6  καί 438  τοϋ κανονημοϋ]. 
Εις τό ιστορικόν τούτο ήμερολόγιον καταγράφονται δλα ανε
ξαιρέτως τά  συμβάντα τοϋ πλού καί όλνι ή έπί τοϋ πλοίου 
λοιπή υπηρεσία έν γένει.

Εντεύθεν παρατηρεί τό Ν. διευθυντν-ριον δτι ύπάρ^ουσι κατά 
τόν κανονισμόν πολλά ημερολογίων είδη, τό ήμιροΛόγιον τής 
θαΛασσοηοξΐας, τό όποιον έκαστος αξιωματικός καί αϋτός.ό 
διευθ;ντής ιδιαιτέρως κρατεί, τό ήιηροΛ ύγκ  ν  τοϋ όιιυθννΐοί) 
τό όποιον είναι ιστορικόν, καί τό χατάστι %or, τό όποιον έπίσηί 
βιναι ιστορικόν, καί εις τό όποιον καταγράφονται καί ό'λα όσα 
.■^τριμελής έπιτροπή έθεώρησεν ώς αναγκαία νά καταγράφωνται 
*ΐς τό ήμίροΛΰγιοκ  τής Θα-Ιαοσοποι ίας.

Πρός τό παρόν νομίίομεν δτι δύνανται νά συγχωνευθώσι τά  
διάφορα ημερολόγια είς έ'ν μόνον, τό κατάστίχον, ά-ρ’ ού μά
λιστα τά  Β. πλοία δεν διαπλέωσι πελάγη αναπεπταμένα καί 
μετέωρα.

Ajiie. 1047.

Π ρ ο ς τό  N a v t i x o r  J u v f i v r t i i p i o r ·

ΑΟϊνοκ 17 Maprssu 18 42.

Τό ιστορικόν ήμερολόγιον η τό κατάστιχΟν, τό όποίον προ· 
βωρινώς θέλει κρατείται έπί τών Β. πλοίων, πρέπει νά περιέ
χω τά  ακόλουθα.

▲. Επί κεφαλής τής σελίδος αναγράφεται τοϋ ένιαυτοϋ t  
χρονολογία καί ή ήμερα της έβδομάδος· ή ήμερα πρέπει νά 
*«ταμετρήται πολιτικώς καί όχι «στρονομικώς·

Β . Είς σηίλην ιδιαιτέραν σημειοϋνται αί ωραι·
Γ '. όμοίως ό άνεμος καί ή δύναμίςτου·
Α . όμοίως τής πορείας ή διεύθυνσις·
Ε \ όμοίως τοϋ πλοϋ ή ταχύτης'
2 τ . Είς την στήλην τών παρατηρήσεων, ή καταστα-ις τής ' 

ατμόσφαιρας, ή παρεκτροπή τοϋ πλοίου, τά  αναπεπταμένα 
Ιστία, ή άπόκλισις τής μαγνητικής βελόνης κατά τους ύδρο- 
γραφικοΰς χάρτας, ή θέσις τοϋ πλοίου ώς πρός τήν ξηράν, έν 
γένει δέ ή λεπτομερεστέρα περιγραφή τών διαφόρων έπί τοϋ 
πλοίου συμβάντων κα τά τε τόν πλοϋν καί έν τώ  λιμ-ένι, καί 
πάντα οσα ό κανονισμός αναφέρει είς τα  άρθρα 140 , 145 , 162 , 
176, 28'2, 2 8 4 , 2 9 2 , 3 1 1 , 3 5 6 , καί 4 3 8 , κ*ί πάσα άλλη 

_.ά;ιόλογος η σπουδαία παρατ/'ρησις· ένί λόγω τό ήμερολόγιον 
πρέπει ν’ άποτελη ίττορικ ;ν τινα τοϋ πλοίου εφημερίδα. Πρέπει 
Αί νά ί,ναι πάντοτε έν/μερον καί ύπογεγραμμένον παρά τών 
Αξιωματικών τής ©υλακής ύπ ευθύνην των.

,  I

11ΕΡ1 ΕΜ ΒΟ Λ11Σ.

Η εμβολή ε’να; τελευταία πρα.ις τοΰ αιματηροί) τής ναυμα
χία;; δράματος, φρικτοτάτν; περιπέτεια καί καταστροφή π»ρα- 
οτάσεως, τής όπο'ας θ_ατρον μέν βυν/,θως είναι τών θαλασσών 
ή αχανής έκτα τις, ΰποκριτα; δ : και συχνάκις τραγικά θύματα 
αύτοί οί ίδιο. 6:αταί.

Οσάκις δυο άντνμα/όμινα τ', ο οι άπαυδήσωσιν ή O r, μέ άγα- 
νάκτητιν διά τόν ατελβσφόρητον μακρόθεν κανονο'νολισμόν, κ’ 
έπιθ,ιμ.'σουν όριιτικν,ν και κρίτιμον τοϋ αγώνας των έκβασιν, 
τότε μετ επιμονής κχί πείσματος θ.'ρευοντα ποικιλοτρόπως 
•τήν έμβολήν, σπεύδουν διά παντοίας ναυτικής έπιτεχνήσεως νά 
βυγκρουσθώϊίπρόςάλληλα, ώρελούμεναάμφότερα ώς έκ τής θέ- 
«εώς των άπό τοΰ ανέμου τάς πνοάς, ποιον πρώτον νά έπι- 
πλεύστι κατά τοΰ ετέρου έπικαιριώτερα. Τότε οί μέχρι τοΰδε 
»ί< τάς κονονοστιχίας η παρά τά  πυροβόλα τών πυργούχων 
«ταγμ ένο ι ναυμάχοι άπολείποντες τάς τάξεις, αναπηδούν όμο- 
Ουμαδόν έπί τό  κατάστρωμα διά νά καθοπλισθώσι μ έ fow οί



χοσμηταί των νΛυτικών πληρωμάτων χορηγ'σωσι πρός αυτούς 
«γχέμαχα δ “ λα, τά Si πρός τά  άκροκέραια προσηρ-τηνέ/α άγ- 
κύρ α οιατίθενται νά έπιτΑ.'ψουν κατά των άκρο:το’ ίων τοϋ 
πολεμίου και έμπηγόμενα νά έμπλεχθώσιν είς μέρη άντέχοντα 
ώστε ,νά συνελκυοθώσι πρός άλληλα τά  άντιμαχόμενα π  / ο α. 
Μικρόν διάς·ημ* χρόνου παρέρχεται έν τφ  μεταξύ καί των συγ- 
κρουομένων πλοίων αί κεραίαι άν τιδιαπλέκονται· τά  ά ντίπα 'α  
πληρώματα των άγωνιώντα νά συμπλακώσι, πρβκα'λοΰνται as 
άπειλάς καί σπεύδουν όσον τά /ος νά έπιπέσουν έ~ άλληλα διά 
νά καταπελεκηβώσιν. Οί έμπειοότεροι τών ναυτών αναπηδούν 
έπί τάς κλιμακίδχς τών έπιτόνων καιροφυλακτοΰντες νά έπι- 
πέοουν πρώτοι, άμα πλησιχσνι ό εχθρός, οττις τό άπό [Λερός του 
προσπαθεί πρώτος ν’ άρχίσϊΐ τήν σφαγήν II καταναγκαστική 
τοΰ διευθυντοΰ διαταγή κατά ν/,ν φρικτήν ταύτην στιγμήν μ;:- 
νιωδ&ς έπ^ναλ&μβάνεται άντηχοΰια είς τά στόματα δλων, 
Λγ2 τϊρ' JjiCo.li}r!  ΐπ ΐ την- ijtGc.lrjr! Αφοΰ πεοιπλεχθώσιν 
κωφότερα τά  πλο'α άδιαζεύ*τως μέχρις ού τό £ν φ?ρν] τά νικη
τήρια, έν άκαρεΐ άνωθεν έκ τών ληνών καί τών παρόδων κατα
π ίπτει καί έκσφενδονάτη χάλαζα π»ρφόρων καί παντοίων άλ
λων έμπρνιστ/ίρων, καί άρχεται ό προανακρούων τήν έσχάτην 
τών πλοίων σύ ̂ κρουτιν θχνατηφόρος διά τών ψ Λών όπλο>ν πυ- 
ροβολισμός. Τά άκροκέραια κλίνουν καί οί έπ αύτών συιωρευ- 
ρ-ένοι τρεχέμαχοι άνδρ-.ς τά  διαβαίνουν ακροποδητί, ώς γέφυρας 
διά νά μετχβώσιν οι άτρομητότεροι είς τής σφαγής τό θϊατρον 
τά  πληρώματα διερωτώντα μετά 6ο.',ς τούς αντιπάλους άναρ- 
ριχώνται έπί τά  έζεχοντα μέρη τοΰ πλοίου άναρτα,ουν τόν τυ
χόντα σύρτην καί δ ι’ αύτοΰ αίωρούμενα κατασκ/ίπτουν a i  
ζ ίΐο ς  είς τούς όδόντας καί πιστόλια περί τήν ότφύν, καί επι
λαμβάνονται τά  όποια ήθελον νά δράςουν άκροστόλια. ί'έει τ4 
αίμα άναπηδών έκ τών άπταιστων κατατραυματισμών τών 
διαξιφιζομενων πληρωμάτων, ιδέα μάχης ούδεμία, άλλά τά  
πάντα -παριττάνονται γενική μονομαχία, οπού αντίπαλος ε.ναι 
4 συναντών, ή δέ ιτρόκλησις γινομένη άτομικώς τελευτά είς 
καθϊλικήν συμπλοκήν. Μόλις συμμορία κατατροπόνει έτέραν 
Αντίμαχον παραχωρούσαν τό έκ πτωμάτων κατάσκίπον πύργ«*

ψιχ, κ’ έν άκαρεΐ άντ.κρούεται καί άπωθε'.τάι άπό έτέραν έπελ- 
$οΰσαν άντίπαλον επικουρίαν· άποπερατοΰται δε ή τραγική 
«ΰτη πάλη έν βραχεί διά τόν συμοαίνοντα λυσσώδη φόνον. Ί 4 
ίν τών πληρωμάτων άν καί άτονη, αποπειράται δμως πανσθε- 
νώς, όχι ν’ άμφισβητήσνι πρός τόν νικητήν τήν βεβαίαν τοι» 
υπεροχήν, άλλά ν’ άποσπάστ] τό πλοΐον άπό τά άγκύρια, άτινα 
■τό προσαρτώην είς τό τροπαιοϋχον άδιασπάστως. Αλλ’ είς 
μά ην τά  πάντα, καί αύτή ή άπόπειρα άτελεσφόρητος, διότι ή 
ακάθεκτος τών τροπχιοφόρων όρμή εκμηδενίζει πάσαν κατά 
τών άγκυριων βολήν, ή έπιτέχνησιν τών ήττη9ίντων, ο’ίτινες 
τέλος κχτανοοΰντες τό άσυντελές τών έσχατων των δοκ μίων, 
άτοιύρονται παραχωροΰντες τό κατάστρωμά των είς τήν παρά- 

ν φορον τοΰ κρείττονος μανίαν. Τότε δε καί ή σημαία τοΰ 
καταναυμχχηΟεντος πλοίου καταβάλλετχι έν μέσω παραφορών 
κρχυγών καί άλλαλαγμοΰ τοϋ θριαμβεύταντος πληρώματος.

ίδοϋ όποιαν ή εμβολή έν μέσω θαλασσών πχριστάνει κατα
πληκτικήν σκηνήν, τή; όποιας μόλις ίσως άμυδράν ιδέαν δυνα
τόν νά άντ λη ρ9?ι τις άνχλογιζόλϊνος τόν στυστάδην τοΰ πεζι
κού διαλογχιτμον. Ιϊίς τήν ςηίάν τό υπό τούς πόδας τών 
αντίμαχομένων δ 'α ίτη μ α  χορηγεί τουλάχιστον είς εκαιτον 
•αύτών τήν ευκαιρίαν νά κινη9/|, νά προσβάλν] ή νά έκφύγν)· καί 
εκαττος τών στρατιωτών χ;ορε· κατέναντι τοΰ κινδύνου παρχ- 
οίχτουμενος έκατερω9εν άπο τήν κχταπ  ηκτικήν τών συσκ/ί- 
νων το j άρωγ ",ν· κχί ώς φραγμόν προτεταμένων λογχών περι- 
βίνλημενος βημχτιζει ενχντίον τοΰ τών πολεμίων, έτοιμον εχων 
το πρό ποόών έδχφος νά τόν υποστηριξ/ι είς τήν τυχοϋσαν άν- 
τίστασιν. Αλλ είς τή ; θάλασσαν ή μάχη ώς πρός τάς λο.πάς 
■περιπετείας λογίζεται ώ; ο!ιδίν·. κχ9ότ, μυριάκις πρέπει να 
διχκινδ^εύι·/ις τήν ζω.'!ν σου, καί άπειράκις ν’ άμεριμνήσης «ν 
ουμπιεσβί,ςμετα'ύ τών δύω πλοίων διά νά καταττέιης, καί συνη'· 
0>υς μόνος σύ, άπό τήν άκραν κεραίας ή σχοινιού είς τό μέσον 
βλοκλήρου πληρώματος άναμένοντος νά σέ κατακερματίσω· 
Λύτου δ;ν ίχεις κανεν μέσον νά ύπ:κφύγ7ΐς τόν όπο'.ον τόσον 
άπερισκέπτως' κχτεφρόνησας κίνδυνον άμυνα · η έπίθεσις γίν*. 
τα ι ϊπ ί  στινωτάτου εδάφους μηδεμίαν υπεκφυγήν παρέχοντος.

i



3i.( tS a y n  r.ir, Χ.Ά. iror« I vet τά {χλβ, £:* τών ότίοίων 
τοΰται ή δαλάττιος σναπ'λοχ./.· έντ/.ΰήα νομίζει τ < ότι μόνοι οΐ 
νβυμά^το» έπεφύλα;αν εις έχυτους κ χτ  έςχίρεν.ν διχ τ::ς any. 
ΚΛΟχάς των οοα ή φιλανθρωπία ά::ό κ α τριΰ*ν αιώνων
ί,πηνόρευσε τά  πολιτισμένα έθνη ν' άτ^χγοοεύ ιουν όπλα. θ'. ναΟ.- 
•ται κϊΟτ,Λοϋνται όττί των ιςχτ-’.στρωμκτων με λβγ/ας, διανν.- 
γουν τχ  στ/.θη των μέ μαχαίρας. y.xi μ : ώ;ίνχς κ,χι τ:ελεκ:ις 
ί ια -χ ίζ ο -jv τά χ .-α  ία τω ν  χ.%1 άν τ  ς μ :τά  τήν κα τάτιχυσιν 
τ7,ς έμβολνίς έττ',τκ,χ f ̂  0 τ* τρομερά και απονενοημένα τραύματα, 
βίΛνα Τΐχρχ'χοροόνο,ιν τώ< 7:'.ιόντων τα ιττώμχτα, άνχμφίνόι 
λ » ; S.v λέγει, ε'μν; δ :ι  οί τρχυμχτίαι ε'.να’. avfipcoTjji κχτα- 
€ε'οϊϊλμένοι ά~ό γιγάντων δ~).α.

Λόγος — ιλΰς ττολλάκ'ς εγεινε χερί τής εμβολής κατά τ ύ γ -
κρίϊ'.ν —:ός τ χ ς  τ&  ~ . jvτων συγ/.ρούτεις, κχι ττρεσούτχι
ετρατιωτικοί ατρόμητοι §'.α·τρί αντες εις διαφόρους "εζομα,'ίας,
ώμολόγ7.σαν παρευρεδίντες εις έμίολτΚ  οτι αδύνατε. τ . ϊ : χ
γλ ώ τ;α  νχ π χρ α ιτ  ‘τλ τήν φρίκ -,ν τοιχύτης άπονίνοτιμένν;;
■ϋθάς?ως. Και αύτοί δέ « ίν χ δ τ»  ρ rJWο’Λ γ ρ ρ γ Λ ίντ»ν γ \ώ ι-
cxv πχριττίνουν τήν jv j^ x p ^ o jja ; μετχζΰ ν:αμα,_ι.:ς χ..ύ τ >
ζο μ χ/ία ; δι ιφοράν, λέγίνττς, οί ν?β*ι:ίΰτχι π?/.εμοΰν εις τή·>
ϋηράν μ ; βό/.ιχ, ή /ε  ς δ ; εις r>,v 6.:.\acr-xv με ςφχιρχς' ε.'.ε ναι
ίια -ρ  νοούνται {A3 λόγχχς **: ΐμείς δ ,χ Γ/ι^ίμεθχ μ ; « ,ίνχς.

* * *

Ό  S v r t t i x t t j c
Γ ΖΠΧΙΟ- Υ π ο π λ ο ία ρ χ ο ς .

ΕΚ ΤΗΣ ΤΥΠΟΓΡΑΦΙΑΣ Γ . ΒΑΦΑ.
(Ποιρΐ τνϊ « ί»  λίριανοδ.)
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5 16 27 8 19 1 12 23 4 Π 26 7 18 2 9 10 21 2 13 24

6 1 7 28 . 9 2 0 2 13 24 5 16 27 8 19 Ν 1 1 22 3 14 25

7 18 29 10 2 1 3 14 25 6 17 28 9 20 1 12 23 4 Π 26

8 19 Ν 1 1 2 2 4 Π 26 7 18 29 10 21 2 13 24 5 16 27

9 20 1 12 2 3 5 16 27 8 19 Ν 11 22 3 14 25 6 17 28

10 21 2 13 24 6 17 28 9 20 1 12 23 4 π ' 26 7 18 29

1 1 22 3 14 2 5 7 18 29 10 21 2 13 24 5 16 27 8 19 Ν
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2 13 24 5 16 28 9, 20 1 12 23 4 Π 26 7 18 29 10 21

3 14 25 6 17 29 10 21 2 13 24 5 16 27 8 19 Ν 1 I 22

4 Π 26 7 18 Ν 1 1 22 3 14 25 6 1 7 28 9 ·. 0 1 12 23
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i 1 31 29 30 28 27 26 25 23 21 5 16 2 7 : 8 19 1 12 23 4 Π 26 7 18 2 9 10 21 2 13 24
2 30 1 31 29 28 27 26 24 22 6 1 7 28 . 9 20 2 13 24 5 16 27 8 19 Ν 1 1 22 3 14 25
3 1 2 30 29 28 27 25 23 7 18 29 10 21 3 14 25 6 17 28 9 20 1 12 23 4 Π 26
4 2 3 1 31 30 29 28 26 24 S 19 Ν 11 2 2 4 Π 26 7 18 29 10 21 2 13 24 5 16 27
5 3 4 2 1 30 29 27 25 9 20 1 12 23 5 16 27 8 19 Ν 11 22 3 14 25 6 1 7 28
6 4 5 3 2 1 31 30 28 26 10 21 2 13 24 6 17 28 9 20 1 12 23 4 Π ' 26 7 18 29
7 5 6 4 3 2 1 31 29 27 1 1 2 2 3 14 2 5 7 18 29 10 21 2 13 24 5 16 27 8 19 Ν

ί 8 6 7 5 4 3 2 30 28 12 23 4 11 26 8 19 Ν 1 1 22 3 14 25 6 17 28 9 20 1
! 9 7 8 6 5 4 3 1 31 29 13 24 5 16 27 9 20 1 12 23 4 Π 26 7 18 29 10 1 2

10 8 9 7 6 5 4 2 30 1 ί 25 6 17 2 8 10 21 2 13 24 5 16 2 7 8 19 Ν 1 1 22 3

11 9 10 8 7 6 5 3 1 31 Π •26 7 18 29 1 1 22 3 14 25 6 17 2 8 9 20 I 12 23 4
12 10 1 1 9 8 7 6 4 2 16 27 8 19 Ν 12 23 4 Π 26 7 18 29 10 21 2 13 24 5

ί 13 I 1 12 10 9 8 71 5 3 17 28 9 20 1 13 24 5 16 27 8 19 Ν 1:1 22 3 14 25 6
114 12 13 1 1 10 9 Si 6 4 18 29 10 21 2 14 25 6 17 28 9 20 1 12 23 4 Π 26 7
115 13 14 12 1 1 10 9 7 5. 19 Ν 1 1 22 3 Π 26 7 18 29 ΙΟ 21 2 13 24 5 16 2 7 8
S16 14 15 13 12 1 1 10 8 6 20 1 12 23 4 16 27 8 19 Ν 1 1 22 3 14 25 6 1 7 28 9
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25 23 24 22 21 20 19 17 15 29 10 21 2 13 25 6 17 28 9 20 1 12 23 4 Π 26 7 18
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